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3 DEUTSCH

Wir freuen uns, dass Sie sich fiir dieses Produkt entschieden haben.

Unser hochwertiges Qualitatsprodukt ist rennerprobt und wurde speziell fiir sportliche Herausforderungen entwickelt. Eine korrekte Montage des Produktes
ist unerldsslich, um ein Maximum an Sicherheit und Funktionalitat gewahrleisten zu kénnen. Bitte befolgen Sie daher die Montageanleitung oder wenden Sie
sich an Ihren autorisierten Fachhéndler.

Fiir falsche Montage oder Verwendung dieses Produktes kann der (Quasi-)Hersteller bzw. Lieferant nicht zur Verantwortung gezogen werden.

Vielen Dank.

8 ENGLISH

Thank you for choosing this product.

Our high quality product has been tested under racing conditions and was developed specifically for use in sports activities. Correct installation of the product
is essential to ensure that a maximum degree of safety and functionalitysis/achieved. Therefore, please follow the installation instructionssor:contact your
authorized dealer.

The (quasi) manufacturer or supplier cannot be held responsible for products that are incorrectly mounted-or inappropriately used.

Thank you.

13 ITALIANO

Grazie per aver scelto questo prodotto.

Questo nostro prodotto di pregiata qualita & collaudato nelle competizioni ed é stato sviluppato specificamente per gare sportive. Il montaggio corretto del prodotto
e fondamentale per garantirne la massima sicurezza e funzionalita. Rispetti quindi le istruzioni di montaggio o rivolgersi al proprio concessionario autorizzato.
Il produttore (detentore del marchio)/fornitore non puo essere considerato responsabile per un montaggio o impiego errato del presente prodotto.
Viringraziamo per I'attenzione!

18 FRANCAIS

Merci d‘avoir porté votre choix sur ce produit.

Notre produit de haute qualité est éprouvé pour les compétitions et a été congu spécialement pour un usage sportif. Un montage approprié du produit est
indispensable pour garantir une sécurité et une fonctionnalité maximales du véhicule. C‘est pourquoi nous vous invitons a suivre scrupuleusement le manuel
de montage ou a vous adresser a votre revendeur agréé.

En cas de montage ou d‘utilisation non conformes de ce produit, le (quasi) constructeur ou le fournisseur déclinent toute responsabilité.

Merci !

~

23 ESPANOL

Le agradecemos que se haya decidido por este producto.

Este producto de alta calidad esta probado para la competicion y se ha desarrollado especificamente para las exigencias de este deporte. Para poder garantizar
los méaximos niveles de seguridad y funcionalidad, es imprescindible que el producto se monte correctamente. Por este motivo, es muy importante que siga las
instrucciones del manual de montaje o que se ponga en contacto con su concesionario autorizado.

El (cuasi) fabricante y el proveedor de este producto no se haran responsables del montaje y el uso incorrectos.

iMuchas gracias!
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WICHTIGE
SICHERHEITSHINWEISE

DIESER TEIL DES HANDBUCHS ENTHALT WICHTIGE SICHERHEITSHINWEISE FUR DAS _
BATTERIELADEGERAT BALLISTIC LITHIUM. VOR JEDER VERWENDUNG DES LADEGERATS
MUSSEN DIESE HINWEISE UNBEDINGT GELESEN UND BEFOLGT WERDEN. BEWAHREN SIE
DIESE HINWEISE AN EINEM SICHEREN ORT AUF.

Automatisches Ladegerat fiir 13,2V-LiFeP0,-Batterien (Lithium-
EISENPHOSPHAT). NICHT FUR NiCd-, NiMH-, Blelsaure oder andere
Li-lon-Batterien ODER NICHT WIEDERAUFLADBARE BATTERIEN
VERWENDEN.

1. VORSICHT: GERAT DER KLASSE II. NICHT AN MASSE ANSCHLIESSEN.

2. Das Ladegerét darf nicht Regen oder Schnee ausgesetzt werden.

3. Die Verwendung von Zubehorteilen, die nicht vom Hersteller des Batterieladegerats empfohlen oder vertrieben werden, kann zu Brénden,
Stromschl&gen oder Verletzungen fiihren.

4. Beim Trennen des Batterieladegeréts von der Stromversorgung nur am Stecker ziehen, um eine Beschadigung von Stecker und Kabel zu
vermeiden.

5. Ein Verlangerungskabel darf nur dann verwendet werden, wenn es zwingend erforderlich ist. Die Verwendung eines ungeeigneten
Verlangerungskabels kann zu Brénden oder Stromschldgen flinren. Wenn ein Verldngerungskabel verwendet werden muss, miissen
folgende Vorgaben eingehalten werden:

a) Anzahl, GroBe und Form der Pole des Verlangerungskabels entsprechen der Anzahl, GroBe und Form des Steckers am Ladegerat

b) das Verldngerungskabel ist richtig angeschlossen und befindet sich in einwandfreiem elektrischen Zustand

c) der Leiter ist groB genug flir die Wechselstromstérke, fiir die das Ladegeréat ausgelegt ist (siehe unten stehende Tabelle).

NENNEINGANGSWECHSELSPANNUNG IN AMPERE KABELLANGE (m) AWG-GROSSE
GroBer gleich Aber Kkleiner als DES KABELS
2A 3A 25 (17.6) 18
50 (15.2) 18
100 (30.5) 14

6. Das Ladegerét darf nicht verwendet werden, wenn Kabel oder Stecker beschadigt sind — in diesem Fall muss das Kabel oder der Stecker
sofort ausgetauscht werden.

7. Das Ladegerét darf nicht verwendet werden, wenn es einen schweren Schlag bekommen hat, heruntergefallen ist oder auf sonstige
Weise beschadigt wurde. Es muss in diesem Fall von einem qualifizierten Fachmann repariert werden.

8. Das Ladegerét darf nicht zerlegt werden. Reparaturen und Instandsetzungen diirfen nur von qualifiziertem Fachpersonal durchgefiihrt
werden.

Durch falschen Wiederzusammenbau kann Brand- oder Stromschlaggefahr entstehen.

9. Den Stecker des Ladegerats vor jeder Wartung oder Reinigung aus der Steckdose ziehen, um die Stromschlaggefahr zu verringern.
Durch Ausschalten des Geréats wird diese Gefahr nicht verringert. Nur mit leicht feuchtem, nicht nassem Tuch reinigen. Keine Losungsmittel
verwenden.

10. WARNUNG — EXPLOSIONSGEFAHR. i

a) DIE ARBEIT IN DER NAHE EINER LITHIUM-EISENPHOSPHAT-BATTERIE IST GEFAHRLICH. DIE BATTERIETEMPERATUR (an der Batterie
gemessen) STEIGT WAHREND DES NORMALEN BATTERIEBETRIEBS UND WAHREND DES LADEVORGANGS AN. BEI UBERLADUNG DER
BATTERIE BESTEHT EXPLOSIONSGEFAHR.

b) LITHIUM-EISENPHOSPHAT-BATTERIEN HABEN EINEN BEGRENZTEN SICHERHEITSTEMPERATURBEREICH VON -20°C BIS 85°C.
BATTERIEN DURFEN NICHT VERWENDET ODER AUFGELADEN WERDEN, WENN DIE TEMPERATUR DES BATTERIEGEHAUSES ODER DIE
UMGEBUNGSTEMPERATUR AUSSERHALB DIESES BEREICHS LIEGT. i

DESHALB MUSSEN DIESE ANWEISUNGEN BEI JEDER VERWENDUNG DES LADEGERATS UNBEDINGT BEFOLGT WERDEN.

¢) Um das Risiko einer Explosion der Batterie zu verringern, miissen diese Anweisungen, die Anweisungen des Batterieherstellers sowie der
Hersteller aller Gerate, die in der Nahe der Batterie verwendet werden, beachtet werden. Dazu die Sicherheitshinweise auf diesen Produkten
und auf dem Motor beachten.

11. SICHERHEITSMASSNAHMEN ZUM SCHUTZ VON PERSON

a) Bei Arbeiten im Umfeld der Lithium-Eisenphosphat-Batterie sollten sich Personen in Horweite bzw. in der Nahe befinden, um im
Notfall zu Hilfe kommen zu kénnen.

b) Ausreichende Mengen an klarem Wasser sowie Seife bereithalten, falls Haut, Kleidung oder Augen mit Batterie-Inhalten in
Beriihrung kommen.

c) Vollstandiger Augenschutz und Schutzkleidung tragen. Wéhrend der Arbeit an der Batterie ist der Kontakt mit den Augen
verbotten.

d) Die Augen bei Kontakt mit Batterie-Inhalten fiir mindestens 10 Minuten mit flieBendem kaltem Wasser ausspiilen und sofort
medizinische Hilfe in Anspruch nehmen. Haut oder Kleidung bei Kontakt mit Batterie-Inhalten sofort griindlich mit Wasser und Seife
ab- bzw. auswaschen.
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e) In der Nahe der Batterie oder des Motors darf NIEMALS geraucht werden, und es dirfen dort keine Funken oder Flammen
entstehen.

f) Besonders darauf achten, dass kein Metallwerkzeug auf die Batterie fallt. Dies kdnnte zu Funken oder zu einem Kurzschluss der
Batterie bzw. anderer elektrischer Teile flihren und eine Explosion verursachen.

g) Vor dem Arbeiten mit einer Lithium-Eisenphosphat-Batterie Kdrperschmuck aus Metall wie z. B. Ringe, Armbander, Halsketten
und Armbanduhren abnehmen. Kurzschlussstromen einer Lithium-Eisenphosphat-Batterie sind stark genug um Metalle zum
Schmelzen zu bringen und schwere Verbrennungen zu verursachen.

h) NIEMALS eine eingefrorene Batterie aufladen.

12. VORBEREITUNG DES LADEVORGANGS
Lithium-Eisenphosphat-Batterie dtirfen NICHT:

MIT HOHEN LADESTROME AUSSERHALB DES NENNBETRIEBSBEREICHS VON 0°C BIS 60°C AUFGELADEN WERDEN.

- MIT HOHEN LADESTROMEN AUFGELADEN WERDEN, WENN DIE BATTERIE BIS UNTERHALB IHRER NENNSPANNUNG ENTLADEN WURDE.
NUR LADEGERATE VERWENDEN, DIE DEN LADESTROM SENKEN, WENN DIE GEMESSENE BATTERIESPANNUNG UNTER DEM NENNWERT
LIEGT.

- UBERLADEN WERDEN. DIE MAXIMAL ZULASSIGE SPANNUNG PRO 3,3-V-ZELLE BETRAGT 3,6 V, D. H. EINE 13,2-V-BATTERIE (vier Zellen)
HAT EINE MAXIMALE LADESPANNUNG VON 14,4 V. NUR LADEGERATE VERWENDEN, DIE DIE LADESPANNUNG AUTOMATISCH AUF
HOCHSTENS 3,6 V PRO ZELLE BEGRENZEN (14,4 V FUR EINE 13,2-V-BATTERIE) UND DEN LADEVORGANG BEENDEN, SOBALD DIE BATTERIE
VOLLSTANDIG AUFGELADEN IST.

a) Falls die Batterie zum Aufladen aus dem Fahrzeug ausgebaut werden muss, muss immer zuerst die geerdete Klemme von der Batterie
entfernt werden.

Sicherstellen, dass alle Zusatzgerate des Fahrzeugs ausgeschaltet sind, damit kein Lichtbogen entsteht.

b) Sicherstellen, dass die Umgebung der Batterie wéhrend des Ladevorgangs gut beliiftet ist. Die Belliftung zu Kiihlungszwecken kann
mithilfe eines Stiicks Pappe oder eines anderen nicht metallischen Materials als Facher verbessert werden.

c) Batterieklemmen reinigen. Verdtzungen durch Augenkontakt vermeiden.

d) Die Herstelleranweisungen zum Aufladen genau befolgen.

e) Alle vom Hersteller vorgegebenen VorsichtsmaBnahmen und empfohlenen Ladestrome beriicksichtigen.

f) Die Batteriespannung mithilfe der Bedienungsanleitung des Fahrzeugs oder einer anderen Bedienungsanleitung ermitteln. VOR DEM
ANSCHLUSS DER BATTERIE PRUFEN, OB DIE SPANNUNG DER AUFZULADENDEN BATTERIE MIT DER AUSGANGSSPANNUNG DES
LADEGERATS UBEREINSTIMMT.

13. AUFSTELLUNGSORT DES LADEGERATS.

a) Das Ladegerat so weit weg von der Batterie aufstellen, wie es die Gleichstromkabel zulassen.

Das Ladegerat niemals direkt iiber der aufzuladenden Batterie aufstellen, denn die Temperatur des Ladegeréts steigt wahrend des Betriebs
an, und die Warme wird auf die Batterie iibertragen.

c) Das Ladegerat nicht in einem geschlossenen Innenraum verwenden oder die Belliftung in irgendeiner Weise einschranken.

d) Die Batterie nicht auf das Ladegerat stellen. WICHTIG: Das Ladegerét auf einer harten flachen Oberfléche aufstellen oder an einer
vertikalen Oberflache befestigen. Nicht auf Kunststoff-, Leder- oder Textilunterlagen aufstellen.

14. VORSICHTSMASSNAHMEN FUR DEN GLEICHSTROMANSCHLUSS

a) Alle Schalter des Ladegerats ausschalten und das Wechselstromkabel von der Steckdose abziehen, bevor
Gleichstromausgangsklemmen angeschlossen oder abgezogen werden. Die Klemmen diirfen sich nicht beriihren; wenn dies
passiert, wird der Ladekreis des Ladegeréts allerdings nicht beschadigt, sondern das automatische Ladeprogramm wird lediglich auf
Lotart” zuriickgesetzt.

b) Die Klemmen an die Batterie und an Masse anschlieBen, wie in 15(e), 15(f) und 16(b) bis 16(d) dargestellt.

HINWEIS: Dieses Batterieladegerét verfiigt Giber eine automatische Sicherheitsfunktion, die den Betrieb verhindert, wenn die Batterie
mit falscher Polung angeschlossen wurde. In diesem Fall die Schalter des Ladegeréats ausschalten und/oder das Wechselstromkabel
aus der Steckdose ziehen, die Batterieklemmen trennen und dann entsprechend den unten stehenden Anweisungen korrekt wieder
anschlieBen.

15. DIESE SCHRITTE BEIM EINBAU DER BATTERIE IN DAS FAHRZEUG BEFOLGEN. KURZSCHLUSS DER
BATTERIEKLEMMEN KANN ZU EINER EXPLOSION DER BATTERIE FUHREN. ZUR SENKUNG DER
KURZSCHLUSSGEFAHR DER BATTERIE:

a) Den Wechsel- und Gleichstromkabel so anbringen, dass sie nicht durch die Motorhaube, die Tiir oder bewegliche Motorteile
beschadigt werden kdnnen.

b) Abstand zu Liifterschaufeln, Riemen, Riemenscheiben und anderen Teilen halten, die zu Verletzungen flinren kénnen.

c) Die Polaritat der Batteriepole tiberpriifen. Der PLUSPOL (POS, P, +) hat normalerweise einen groBeren Durchmesser als der
MINUSPOL (NEG, N, -).

d) Ermitteln, welcher Batteriepol an Masse angeschlossen (geerdet) ist. Wenn der Minuspol an Masse angeschlossen ist — wie in
den meisten Fahrzeugen —, siehe (e). Wenn der Pluspol an Masse angeschlossen ist, siehe (f).

e) Bei negativ geerdeten Fahrzeugen die PLUSKLEMME (ROT) des Batterieladegerats an den nicht geerdeten PLUSPOL (POS, P, +)
der Batterie anschlieBen. Die MINUSKLEMME (SCHWARZ) an das Fahrgestell oder den Motorblock in Entfernung zur Batterie
anschlieBen.

Die Klemme nicht an den Vergaser, Kraftstoffleitungen oder Blechteile der Karosserie anschlieBen. An schwere Metallteile des
Fahrgestells oder des Motorblocks anschlieBen.

f) Bei positiv geerdeten Fahrzeugen die MINUSKLEMME (SCHWARZ) des Batterieladegerats an den nicht geerdeten MINUSPOL (NEG.,
N, -) der Batterie anschlieBen. Die PLUSKLEMME (ROT) an das Fahrgestell oder den Motorblock in Entfernung zur Batterie
anschlieBen. Die Klemme nicht an den Vergaser, Kraftstoffleitungen oder Blechteile der Karosserie anschlieBen. An schwere
Metallteile des Fahrgestells oder des Motorblocks anschlieBen.

g) Beim Abziehen des Ladegeréts die Schalter ausschalten, das Wechselstromkabel trennen, die Klemme von der Fahrgestellmasse
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entfernen, und dann die Klemme von der Batterieklemme entfernen.
h) Informationen zur Ladungsdauer sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

16. WENN SICH DIE BATTERIE AUSSERHALB DES FAHRZEUGS BEFINDET, WIE FOLGT VORGEHEN.
KURZSCHLUSS DER BATTERIEKLEMMEN KANN ZU EINER EXPLOSION DER BATTERIE FUHREN. ZUR
SENKUNG DER KURZSCHLUSSGEFAHR DER BATTERIE:

a) Polaritdt der Batteriepole tiberpriifen. Der PLUSPOL (POS, P, +) der Batterie hat normalerweise einen groBeren Durchmesser als
der MINUSPOL (NEG, N, -).

b) Dieses Batterieladegerat verfiigt iiber eine automatische Sicherheitsfunktion, aufgrund derer es nicht funktioniert, wenn die
Batterie falsch herum angeschlossen wurde. Das Ladegerdt lasst erst einen Ladestrom flieBen, wenn eine Spannung von
mindestens 0,5 V gemessen wird.

c) Die POSITIVE (ROTE) Ladeklemme an den PLUSPOL (POS, P, +) der Batterie anschlieBen.

d) Die NEGATIVE (SCHWARZE) Ladeklemme an den MINUSPOL (NEG, N, -) der Batterie anschlieBen.

e) Beim endgliltigen Anschluss von der Batterie abwenden.

f) Beim Trennen des Ladegeréats immer in umgekehrter Reihenfolge vorgehen wie beim AnschlieBen. Beim Trennen der ersten
Verbindung von der Batterie muss man sich mit dem grdst mdglichen Abstand zur Batterie stehen.

g) Eine Schiffsbatterie muss an Land ausgebaut und geladen werden. Zur Aufladung an Bord ist eine spezielle Ausriistung
erforderlich.

AUTOMATISCHES DIAGNOSE-LADEGERAT FUR 13,2-V-LiFePO,-
BATTERIEN (LITHIUM-EISENPHOSPHAT) VON 1 AH BIS 40 AH:

Eingang: 100-240 V ~_ max. 0,9 A. Der maximale Ausgangsstrom wird automatisch entsprechend den Merkmalen der
angeschlossenen Batterie zwischen 0,2 A und 2,5 A angepasst. Dies erfolgt iiber den ampmatic ™-
Ausgangsregelkreis.

SICHERHEITSWARNUNG UND -HINWEISE: SPATESTENS JETZT DIE ,,WICHTIGEN
gIECNH(;EI\F’mIEIRI'SVI‘-’IIIRI\;\IEISE“ AUF DEN VORAUSGEHENDEN SEITEN LESEN, EHE DAS LADEGERAT IN BETRIEB

Dieses Gerat ist nicht dafiir vorgesehen, von Personen (einschlieBlich Kindern) verwendet zu werden, die
uber beschrankte korperliche, sensorische und mentale Fahigkeiten oder mangelnder Erfahrung bzw.
unzureichendem Wissen verfiigen, sofern diese nicht durch eine fiir die Sicherheit verantwortliche Person
zur korrekten Verwendung des Gerats eingewiesen wurden oder das Gerat ohne Aufsicht bedienen. Kinder,
die sich in der Nahe des Geréts befinden, sollten beaufsichtigt werden, um sicherzustellen, dass diese
nicht mit dem Geréat spielen.

VERWENDUNG DES BALLISTIC LITHIUM

KORREKTER GEBRAUCH: Das Ladegerét darf nur verwendet werden, wenn sich die Eingangs- und Ausgangsleitungen in einem
guten, unbeschéadigten Zustand befinden. Wenn das Eingangskabel beschadigt ist, muss es zur Vermeidung jeglicher Gefahr
unverziiglich durch den Hersteller, seinen autorisierten Wartungsdienstleister oder eine qualifizierte Werkstatt ausgetauscht werden.
Das Ladegerat muss sowohl wihrend des Betriebs als auch wahrend der Lagerung vor Dunst und Feuchtigkeit geschiitzt werden.
Schéden durch Korrosion, Oxidation oder internen Kurzschluss sind nicht durch die Garantie abgedeckt. Das Ladegerat wéhrend des
Ladevorgangs in einem gewissen Abstand zur Batterie aufstellen, um eine Verunreinigung durch Sdure oder saurehaltige Ddmpfe zu
vermeiden. Wenn das Ladegerat horizontal aufgestellt wird, muss es auf einer harten flache Flache platziert werden, die NICHT aus
Kunststoff, Stoff oder Leder bestehen darf. Zur Befestigung des Ladegeréts an einer passenden und geeigneten vertikalen
Oberflache die Befestigungsbohrungen unten am Gehéduse verwenden.

EINWIRKUNG VON FLUSSIGKEITEN: Dieses Ladegerét halt versehentlich von oben auf das Geh&use verschiitteten oder
verspritzten Fllissigkeiten sowie leichtem Regen stand. Von einem langeren Aufenthalt im Regen ist abzuraten. Je weniger das Gerat
Regen und sonstigen Fliissigkeiten ausgesetzt ist, desto langer wird seine Betriebsdauer. Ein Ausfall des Ladegeréts durch Oxidation
aufgrund des Eindringens von Fliissigkeiten in die elektronischen Bauteile, Stecker oder Anschliisse ist nicht durch die Garantie
abgedeckt.

TIEFENTLADENE BATTERIEN: Bitte beachten: Eine fiir lingere Zeit tiefentladene LiFeP04-Batterie kann zu dauerhaften
Schéden in einer oder mehreren Zellen fiihren. Entsprechende Batterien konnen sich wahrend des Ladevorgangs iiberméaBig
stark aufheizen. Im Stromsparmodus begrenzt das Programm den Ladestrom, wenn die Spannung unter 12,8 V liegt, und das
Programm ampmatic™ erkennt offensichtliche Zellenschaden und unterbricht den Ladevorgang automatisch. Je mehr Zellen
allerdings parallel geschaltet sind, desto schwieriger ist die Erkennung einer fehlerhaften Zelle. Zum Beispiel hat eine 5-Ah-Batterie
4 in Reihe geschaltete Sétze aus 2 parallel geschalteten Zellen (Konfiguration 4S2P — insgesamt 8 Zellen), und eine 10-Ah-Batterie
hat 4 in Reihe geschaltete Sétze aus 4 parallel geschalteten Zellen (Konfiguration 4S4P — insgesamt 16 Zellen).

Wahrend der ersten Stunde IMMER die Batterietemperatur tiberwachen, danach einmal pro Stunde. Wenn die Batterie zu
irgendeinem Zeitpunkt so heiB wird, dass sie nicht mehr problemlos beriihrt werden kann, oder sonstige ungewdhnliche
Zeichen erkennbar sind, DAS LADEGERAT SOFORT TRENNEN.
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LADEDAUER

Die Ladedauer wird von der Umgebungstemperatur beeinflusst. Im normalen Temperaturbereich wéhit das LiFeP04-spezifische
Programm ampmatic ™ automatisch den effizientesten Ladestrom fiir die angeschlossene Batterie entsprechend deren
Ladezustand, allgemeinem Zustand und ihrer Speicherkapazitét (Ah). Der Ladestrom liegt dabei zwischen 0,2 und 2,5 A.
Ladedauer bei einer entladenen, aber ansonsten unbeschédigten Batterie:

Fiir Batterien mit einer Nennladung zwischen 1 und 5 Ah: 60 bis 240 Minuten bist zum Spannungserhaltungstest.

Fiir Batterien mit einer Nennladung iiber 5 Ah: etwas weniger als 50 % der Nennladung der Batterie, also bendtigt eine
40-Ah-Batterie nicht mehr als 20 Stunden bis zum Spannungserhaltungstest.

Bei tiefentladenen Batterien kann die Ladedauer erheblich langer sein, Eine vollstandige Aufladung wird méglicherweise innerhalb
der 24-Stunden-Grenze fiir sichere Aufladung nicht erreicht. In diesem Fall muss der unten erlduterte Riicksetzvorgang befolgt
werden.

RUCKSETZEN DES AUFLADUNGS- UND TESTZYKLUS

Die Netzspannungsversorgung unterbrechen. Warten, bis die NETZ-LED #1 erlischt. Beim erneuten Anschluss an die Netzspannung
blinken alle LEDs bis auf # 3,4,5 und 6 zweimal, um die Funktion des Mikroprozessors zu bestétigen, auch wenn das Ladegeréat
nicht mit einer Batterie verbunden ist.

SPARMODUS, WENN DAS LADEGERAT AN DIE NETZSPANNUNGSVERSORGUNG ANGESCHLOSSEN IST:

Der Stromrichter aktiviert den Sparmodus, wenn das Ladegerat nicht an eine Batterie angeschlossen ist, sodass ein niedriger
Stromverbrauch von weniger als 0,5 W bzw. eine Leistungsaufnahme von 0,012 kWh pro Tag vorliegt. Wenn eine Batterie an das
Ladegerat angeschlossen wird, wird die Leistungsaufnahme vom Verbrauch der Batterie, und des angeschlossenen Fahrzeugs bzw.
der elektronischen Verbraucher bestimmt. Wenn die Batterie aufgeladen ist und sich das Ladegerat im langfristigen
Wartungsladungsmodus befindet (um die vollstindige Ladung aufrechtzuerhalten), betragt die gesamte Leistungsaufnahme
voraussichtlich hochstens 0,030 kWh pro Tag.

FORTSETZUNG DES LADEVORGANGS

Die unten dargesteliten LED-Anzeigen folgen aufeinander, da sie im Laufe eines Programms aufleuchten koénnen.

TEST MAINTAIN

@ 12h  + TEST RESULT
@ \\ ‘
% N TESTmum m
L MAINTAIN
CHARGE CHARGE OPTIMIZE

(0.5V-14.3V) . OPTIMIZE
LOW VOLT RECOVERY Q/’ PULSE ABSORPTION

BULK CHARGE (3 4 &EQUALIZATION

NETZ: LED #1 - bestétigt die Netzspannungsversorgung des Ladegerats.
Intensitatsanzeige HIGH und LOW: Die NETZ-LED 1 leuchtet hell auf, wenn die Batterie mit Strom versorgt wird.

Die NETZ-LED 1 verringert die Intensitdt, um den Sparmodus anzuzeigen. Dies ist der Fall, wenn keine Batterie angeschlossen ist,
oder die Batterie angeschlossen ist und das Programm im Spannungserhaltungstestmodus lauft oder der Wartungsladungsmodus
,Pause” macht.

VERPOLUNGSSCHUTZ: LED #2 - leuchtet auf, wenn die Batterie falsch angeschlossen ist. Das Ladegerat ist elektronisch gegen
Beschédigung geschiitzt. Der Ausgang bleibt deaktiviert, bis wieder die passenden Bedingungen vorliegen.

VORQUALIFIKATIONSTEST: LEDs #5 und 6
Die TEST-LEDs #5 und 6 zeigen vor dem Laden den Batteriezustand an. Der Ladevorgang beginnt nach 10 Sekunden.
LED #6 (rot) blinkt: . Akkus mit integriertem BMS kdnnen nicht zurlickgesetzt werden.

v

LADEN (WIEDERHERSTELLUNG MIT NIEDERSPANNUNG): LED #3 'CHARGE'
LADENMODUS MIT SEHR NIEDRIGER SPANNUNG fiir Batterien zwischen 0,6 und 12,8 V: Der Strom beginnt mit 125 mA und
steigt je nach Ladevorgang an. Eine korrekt funktionierende LiFePO4-Batterie wechselt innerhalb von 4 Stunden in den
Lademodus, andernfalls wird der Ladevorgang unterbrochen und die TEST-LED #6 (rot) blinkt. Dadurch wird angezeigt, dass die
Batterie moglicherweise dauerhaft beschadigt wurde oder eine Uberpriifung durch einen Fachmann erforderlich ist.
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HAUPTLADUNG: LED #3 'CHARGE'
Das LiFeP04-spezifische Programm ampmatic ™ automatisch den effizientesten Ladestrom fiir die angeschlossene Batterie
entsprechend deren Ladezustand, allgemeinem Zustand und ihrer Speicherkapazitat (Ah). Der Ladestrom liegt dabei zwischen 1
und 2,5 A. HINWEIS: Aus Sicherheitsgriinden ist die Ladezeit im Lademodus auf 24 Stunden begrenzt.

v

OPTIMIERUNG: LED # 5 'OPTIMIZE'
Die OPTIMIERUNG beginnt, wenn erstmalig wéahrend der HAUPTLADUNG die Spannung von 14,3 V erreicht wird.
Pulsladung / Ausgleich der Zellenspannung: Wenn die Batterie entsprechend ihrem Zustand geladen ist, dann schickt die
ampmatic ™ Ladestromiiberwachung und -steuerung 10 Minuten lang Strompulse, sodass die Batteriespannung zwischen
14,1V und 14,4 V liegt, um die Einzelzellen innerhalb der Batterie auszugleichen. Uberpriifung: Ladezustand wird 5 Minuten
Iang uberpriift. Muss die Batterie weiter geladen werden, kehrt das Programm zum Impulsmodus zur(ick.
HINWEIS: Die Ladezeitbegrenzung betragt 1/2 der Zeit, in der sich die Batterie im Modus LADEN befindet.

4

SPANNUNGSERHALTUNGSTEST: beginnt mit Blinken der LED #5
Die Stromabgabe an der Batterie wird fiir 12 Stunden unterbrochen, damit das Programm die Fahigkeit der Batterie zum
Spannungserhalt priifen kann. Bei Batterien in gutem Zustand blinkt die LED #5 (griin) wahrend der gesamten Dauer.
Es besteht ein erhebliches Problem, wenn die Batterie im Testzeitraum von 12 Stunden keine Spannung aufrechterhalten
kann. HINWEIS: Wenn die Spannung innerhalb der ersten 30 Minuten auf unter 12 V absinkt, wird der Ladevorgang
unterbrochen, und die TEST-LED #6 (rot) blinkt. Dadurch wird angezeigt, dass die Batterie mdglicherweise dauerhaft
beschédigt wurde oder eine Uberpriifung durch einen Fachmann erforderlich ist.
Im Abschnitt HINWEISE ZU TESTERGEBNISSEN sind Informationen zu schlechten Testergebnissen.

v

WARTUNGSLADUNG: LED #5/5+6/6 leuchten dauerhaft
Der Schaltkreis gibt im sicheren Spannungsbereich bis 13,6 V Strom an die Batterie ab, wahrend das Ergebnis des
Spannungserhaltungstests angezeigt wird. Bei Batterien in gutem Zustand leuchtet die LED #5 (griin) dauerhaft. Der
Wartungsladungsmodus bleibt bestehen, bis das Ladegerat getrennt wird. Eine ausfiihrlichere Beschreibung des
automatischen Wartungszyklus fiir die langfristige Batterielagerung ist im Abschnitt AUTOMATISCHE BATTERIEWARTUNG zu
finden.

HINWEISE ZU DEN TESTERGEBNISSEN:

o TEST

| 70-100% ﬂ) o o
n o ]\ | 0%
| 30-70% (@ Ao

—> flashing / clignotante / intermitente / blinkt
- 0,
0-30% ( / parpadeando / knippert / blinkar

LA

1. Bei Testergebnissen, aufgrund derer LED #5 nicht griin leuchtet, die Batterie vom Verbraucher abklemmen und Ballistic Lithium
wieder anschlieBen. Wenn nun ein besseres Testergebnis erzielt wird, kann das ein Hinweis darauf sein, dass nicht die Batterie das
Problem ist, sondern der elektrische Verbraucher mdglicherweise defekt ist. Wenn das Ergebnis weiterhin schlecht ist, sollte die
Batterie von einer professionellen Service-Werkstatt mit professioneller Ausriistung tberpriift werden.

2. Das Leuchten der roten #6 bzw. der griin #5 und roten #6 LED bedeutet, dass die Batteriespannung nach der Aufladung nicht
aufrechterhalten werden kann, oder dass ein Aufladen der Batterie nicht mehr mdglich ist. Der Grund kann ein Defekt in der Batterie
selbst sein, wie z. B. ein Kurzschluss in einer Zelle oder eine vollstandige Sulfatierung. Falls die Batterie noch an einen Verbraucher
angeschlossen ist, kann die rote LED #6 auch auf einen Stromverlust durch ein beschadigtes Kabel oder eine Beschéddigung eines
Schalters, eines Kontakts oder eines Zubehoérteils im Stromkreis hinweisen. Auch durch das plotzliche Einschalten einer Last bei
angeschlossenem Ladegerat kann zu einem erheblichen Spannungsverlust der Batterie flihren.

AUTOMATISCHE BATTERIEWARTUNG: Der WARTUNGSLADUNGSZYKLUS besteht aus 30-miniitigen Ladezyklen, die sich mit
30-miniitigen ,Pausen” abwechseln, in denen kein Ladestrom flieBt. Der Schaltkreis gibt im sicheren Spannungsbereich bis 13,6 V
Strom an die Batterie ab (,Erhaltungsladen®), sodass diese den zur Aufrechterhaltung der vollstdndigen Ladung notwendigen Strom
entnehmen und kleine elektrische Lasten durch angeschlossene Verbraucher oder die natiirliche allméhliche Selbstentladung der
Batterie selbst ausgleichen kann.

Der BATTERIEERHALTUNGSZYKLUS wird ausgefiihrt, wenn das Ladegerét einen Ladungsverlust der Batterie erkennt. Das Programm
kehrt zuriick zum Optimierungsmodus (LED #4) und fahrt dann mit dem Spannungserhaltungstest und dem Wartungsladungszyklus
fort.
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LED indications (illustration 1)
TEST MAINTAIN

@ a 12h  +TESTRESU T
~—o o o—5—
o
b - O ~ /i 6
.’ 7 TEST ===
MAINTAIN
G
-+
CHARGE OPTIMIZE
=
CHARGE '3 4 OPTIMIZE
(0.5V-14.3V) PULSE ABSORPTION
LOW VOLT RECOVERY & EQUALIZATION
BULK CHARGE

LED indication in sequence following connection to battery:

PRE-TEST: Battery condition is displayed for 10 seconds.
See TEST result indications below.

% A battery with integrated BMS (battery management system) / low voltage protection - LED #6 flashes
—=— if the BMS / low voltage protection could not automatically reset.

3 CHARGE : The ampmatic™ microprocessor adjusts according to the battery's size and condition.
The special low voltage recovery program automatically engages for an over discharged battery.

— Tests are conducted through-out the low voltage recovery program to determine battery and cell
—= health. LED #6 will flash if the battery could not recover successfully.

OPTIMIZE : Current is delivered in pulses, aiding cell voltage equalization and improving the battery's
overall power delivery.

= VOLTAGE RETENTION TEST : (LED #5 flashing) Delivery of current to the battery is interrupted for 12

= hours to allow the program to determine the battery's ability to retain charge.

TEST RESULT & CONTINUOUS MAINTENANCE CHARGE: During the float charge period current
is delivered only if the battery has lost charge due to connected vehicle circuitry. A refresh
cycle (return to LED #4) may be performed if the charge level has dropped significantly.

TEST

ﬂ Bl 70-100% ﬂ) ;
. N | 0%
ﬂ | 30-70% ( @ AJox

— 0-30% ( )flashing/ clignotante / intermitente / blinkt
ﬂ e I / parpadeando / knippert / blinkar
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IMPORTANT SAFETY
INSTRUCTIONS

THIS PORTION OF THE MANUAL CONTAINS IMPORTANT SAFETY INSTRUCTIONS FOR THE
BALLISTIC LITHIUM BATTERY CHARGER. IT IS OF THE UTMOST IMPORTANCE THAT EACH
TIME, BEFORE USING THE CHARGER, YOU READ AND EXACTLY FOLLOW THESE
INSTRUCTIONS. SAVE THESE INSTRUCTIONS.

AUTOMATIC CHARGER FOR 13.2V LiFePQ, (LITHIUM IRON PHOSPHATE )
BATTERIES. DO NOT USE FOR NiCd, NiMH, Lead-Acid or any other type
of Li-lon OR NON-RECHARGEABLE BATTERIES.

1. CAUTION : CLASS Il APPLIANCE. DO NOT CONNECT TO GROUND.

2. Do not expose charger to rain or snow.

3. Use of an attachment not recommended or sold by the battery charger manufacturer may result in a risk of fire, electric shock,or injury to
persons.

4. To reduce risk of damage to electric plug and cord, pull by plug rather than cord when disconnecting charger.

5. An extension cord should not be used unless absolutely necessary. Use of improper extension cord could result

in a risk of fire and electric shock.If extension cord must be used make sure that :

a) pins on plug of extension cord are the same number, size and shape as those of plug on charger.

b) the extension cord is property wired and in good electrical condition,and

c) the conductor wire size is large enough for the AC ampere rating of the charger as specified in the table below.

AC INPUT RATING IN AMPERES LENGTH OF CORD, AWG SIZE

Equal to or greater than But less than FEET (m) OF CORD
2A 3A 25(17.6) 18
50 (15.2) 18
100 (30.5) 14

6. Do not operate charger with damaged cord or plug - replace the cord or plug immediately.

7. Do not operate charger if it has received a sharp blow, been dropped,or otherwise damaged in any way; take it

to a qualified serviceman.

8. Do not disassemble charger; take it to a qualified serviceman when service or repair is required.

Incorrect reassembly may result in a risk of electric shock or fire.

9. To reduce risk of electric shock, unplug the charger from outlet before attempting any maintenance or cleaning.

Turning off controls will not reduce this risk.Clean only with slightly moist,not wet, cloth. Do not use solvents.

10. WARNING - RISK OF EXPLOSION.

a) WORKING IN VICINITY OF A Lithium Iron Phosphate BATTERY IS DANGEROUS. BATTERY TEMPERATURE (measured at the battery)
INCREASE DURING NORMAL BATTERY OPERATION AND DURING CHARGING AND THERE IS A RISK OF EXPLOSION IF THE BATTERY IS
OVERCHARGED.

b) Lithium Iron Phosphate BATTERIES HAVE A LIMITED SAFE TEMPERATURE RANGE OF -20°C / -4°F TO 85°C / 185°F.

BATTERIES SHOULD NOT BE USED OR CHARGED IF THE BATTERY CASING OR ENVIRONMENT TEMPERATURE IS OUTSIDE OF THIS RANGE.

FOR THIS REASON, IT IS OF UTMOST IMPORTANCE THAT YOU FOLLOW THE INSTRUCTIONS EACH TIME YOU USE THE CHARGER.
¢) To reduce risk of battery explosion, follow these instructions and those published by the battery manufacturer and manufacturer of any
equipment you intend to use in vicinity of the battery. Review cautionary marking on these products and on engine.

11. PERSONAL PRECAUTIONS.

a) Someone should be within range of your voice OR close enough to come to your aid when you work near a Lithium Iron Phosphate
battery.

b) Have plenty of fresh water and soap nearby in case battery contents contacts skin, clothing or eyes.

c) Wear complete eye protection and clothing protection. Avoid touching eyes while working near battery.

d) If battery contents contacts or enters eye, flood eye with cold running water for at least 10 minutes and get medical

attention immediately. If battery contents contacts skin or clothing, wash immediately with soap and water. If battery content enters
an eye , immediately flood eye with running cold water for at least 10 minutes and get medical attention immediately.

e) NEVER smoke or allow a spark or flame in vicinity of battery or engine.

f) Be extra cautious to reduce risk of dropping a metal tool onto battery. It might spark or short-circuit battery or other electrical part
that may cause explosion.

g) Remove personal metal items such as rings, bracelets ,necklaces , and watches when working with a Lithium Iron Phosphate
battery. A Lithium Iron Phosphate battery can produce a short-circuit current high enough to weld a ring or the like to metal,

causing a severe burn.

h) NEVER charge a frozen battery.
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12. PREPARING TO CHA
Lithium Iron Phosphate batteries CANNOT:

- RECEIVE HIGH CHARGE CURRENT OUTSIDE OF THE RATED NORMAL OPERATING RANGE OF 0°C / 32°F TO 60°C / 140°
- RECEIVE HIGH CHARGE CURRENT IF THE BATTERY WAS DISCHARGED BELOW ITS NOMINAL VOLTAGE. ONLY USE A CHARGER THAT

LOWERS CHARGE RATE IF MEASURED BATTERY VOLTAGE IS BELOW NOMINAL.

- BE OVERCHARGED. THE MAXIMUM ALLOWABLE VOLTAGE PER 3.3V CELL IS 3.6V i.e. a 13.2V battery has a maximum charged voltage of
14.4V. ONLY USE A CHARGER THAT AUTOMATICALLY LIMITS CHARGING VOLTAGE TO 3.6V per cell or LESS (14.4V for a 13.2V battery) AND

TERMINATES CHARGING ONCE THE BATTERY IS FULLY CHARGED.
a) If necessary to remove battery from vehicle to charge,always remove grounded terminal from battery first.
Make sure all accessories in the vehicle are off, so as not to cause an arc.

b) Be sure area around battery is well ventilated while battery is being charged. Ventilation for cooling purposes can be improved

by using a piece of cardboard or other non-metallic material as a fan.

c) Clean battery terminals. Be careful to keep corrosion from coming in contact with eyes.
d) Carefully follow manufacturer’s recharging instructions.

e) Study all battery manufacturer’s specific precautions and recommended rates of charge.

f) Determine voltage of battery by referring to vehicle or other user’s manual and BEFORE MAKING THE BATTERY
CONNECTIONS , MAKE SURE THAT THE VOLTAGE OF THE BATTERY YOU ARE GOING TO CHARGE MATCHES THE

OUTPUT VOLTAGE OF THE CHARGER.
13. CHARGER LOCATI

a) Locate charger as far away from battery as DC cables permit.

b) Never place charger directly above batterv being charged; chargers increase in temperature during operation and the heat will

transfer to the battery.
¢) Do not operate charger in a closed-in area or restrict ventilation in any way.

d) Do not set a battery on top of charger. IMPORTANT : Place charger on a hard flat surface or mount onto a vertical surface. Do not

place on plastic, leather or textile surface.

14. DC CONNECTION PRECAUTI
a) Connect and disconnect DC output clips only after setting any charger switches to off position and removing

AC

cord from electric outlet. Never allow clips to touch each other, however should this happen no damage will result to

the charger circuit & the automatic charging programme will just reset to «start».
b) Attach clips to battery and chassis as indicated in 15(e), 15(f), and 16(b) through 16(d).

NOTE : This battery charger has an automatic safety feature that will prevent it from operating if the battery has been inversely
connected. Set charger switches to off position and/or remove AC cord from electrical outlet, disconnect the battery clips, then

reconnect correctly according to the instructions below.

15. FOLLOW THESE STEPS WHEN BATTERY IS INSTALLED IN VEHICLE. SHORT CIRCUITING OF
BATTERY TERMINALS MAY CAUSE BATTERY EXPLOSION. TO REDUCE RISK OF SHORT CIRCUITING THE

BATTERY :
a) Position AC and DC cords so as to reduce risk of damage by hood, door or moving engine part.
b) Stay clear of fan -blades, belts, pulleys, and other parts that can cause injury to persons.

¢) Check polarity of battery posts. POSITIVE (POS, P, +) battery post usually has larger diameter than NEGATIVE (NEG,

N,-) post.

d) Determine which post of battery is grounded (connected) to the chassis. If negative post is grounded to chassis

(as in most vehicles),see (e). If positive post is grounded to the chassis,see (f).
e) For negative-grounded vehicle, connect POSITIVE (RED) clip from battery charger to POSITIVE (POS, P, +)

ungrounded post of battery. Connect NEGATIVE (BLACK) clip to vehicle chassis or engine block away from battery. Do not connect
clip to carburetor, fuel lines, or sheet-metal body parts. Connect to a heavy gage metal part of the frame or engine block.

f) For positive-grounded vehicle, connect NEGATIVE (BLACK) clip from battery charger to NEGATIVE (NEG. N, -)
ungrounded post of battery. Connect POSITIVE (RED) clip to vehicle chassis or engine block away from battery.
not connect clip to carburetor, fuel lines, or sheet-metal body parts. Connect to a heavy gage metal part of the
frame or engine block.

Do

g) When disconnecting charger, turn switches to off, disconnect AC cord,remove clip from vehicle chassis,and then

remove clip from battery terminal.
h) See operating instructions for length of charge information.

16. FOLLOW THESE STEPS WHEN BATTERY IS OUTSIDE VEHICLE. SHORT CIRCUITING OF THE BATT

TERMINALS MAY CAUSE BATTERY EXPLOSION. TO REDUCE RISK OF SHORT CIRCUITING THE BATTERY :
a) Check polarity of battery posts. POSITIVE (POS, P, +) battery post usually has a larger diameter than NEGATIVE

(NEG,N, -) post.

b) This battery charger has an automatic safety feature that will prevent it from operating if the battery has been inversely

connected. The charger does allow charge current unless a voltage of at least 0.5V is sensed.
¢) Connect POSITIVE (RED) charger clip to POSITIVE (POS, P, +) post of battery.

d) Connect NEGATIVE (BLACK) charger clip to NEGATIVE (NEG, N, -) battery post of the battery.
e) Do not face battery when making final connection.

f) When disconnecting charger, always do so in reverse sequence of connecting procedure & break first connection

while as far away from battery as practical.

g) A marine (boat) battery must be removed & charged on shore. To charge it on board requires equipment specially

designed for marine use.
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AUTOMATIC DIAGNOSTIC CHARGER FOR 13.2V LiFePQ, (LITHIUM IRON
PHOSPHATE ) BATTERIES. BATTERIES FROM 1Ah TO 40Ah:

Input: 100-240V~_ maximum 0.9A. The maximum output current is automatically adjusted according to the
characteristics of the connected battery, in the range of 0.2A to 2.5A, by the @ampmatic™ output control circuit .

SAFETY WARNING AND NOTES: IF YOU HAVE NOT YET DONE SO, READ THE PRECEDING PAGES
LABELLED "IMPORTANT SAFETY INSTRUCTIONS" BEFORE OPERATING THIS CHARGER.

This appliance is not intended for use by persons (including children) with reduced physical, sensory or
mental capabilities, or lack of experience and knowledge, unless they have been given supervision or
instruction concerning use of the appliance by a person responsible for their safety. Children should be
supervised to ensure that they do not play with the appliance.

USING THE BALLISTIC LITHIUM

CORRECT USE: Use the charger only if the input and output leads and connectors are in good, undamaged condition. If the input
cable is damaged, it is essential to have it replaced without delay by the manufacturer, his authorised service agent or a qualified
workshop, to avoid danger. Protect your charger from damp and humid conditions both during use and in storage. Damage resulting
from corrosion, oxidation or internal electrical short-circuiting is not covered by warranty. Distance the charger from the battery
during charging to avoid contamination by or exposure to acid or acidic vapours. If using it in the horizontal orientation, place the
charger on a hard, flat surface, but NOT on plastic, textile or leather. Use the fixing holes provided in the enclosure base to attach
the charger to any convenient, sound vertical surface.

EXPOSURE TO LIQUIDS: This charger is designed to withstand exposure to liquids accidentally spilled or splashed onto the
casing from above, or to light rainfall. Prolonged exposure to falling rain is inadvisable and longer service life will be obtained by
minimizing such exposure. Failure of the charger due to oxidation resulting from the eventual penetration of liquid into the electronic
components, connectors or plugs, is not covered by warranty.

VERY FLAT NEGLECTED BATTERIES: Pay particularly close attention to the following A LiFeP0, battery left deep-
discharged for an extended period may develop permanent damage in one or more cells. Such batteries may heat up excessively
during charging. During the SAVE mode the program limits charge current if the voltage is below 12.8V and the ampmatic™
program should detect obvious cell damage and will automatically suspend charging, but the higher the cell count in parallel the
more difficult it is to detect a bad cell e.g. a 5Ah battery typically has 4 series connected sets of 2 parallel cells (4S2P configuration -
total 8 cells), a 10Ah battery has 4 series connected sets of 4 parallel cells (4S4P configuration - total 16 cells).

ALWAYS monitor the battery temperature during the first hour, then hourly there-after. If at any time the battery is uncomfortably hot
to touch or you notice any unusual signs, DISCONNECT THE CHARGER IMMEDIATELY.

CHARGING TIME

Charge time will be affected by ambient temperature. Within the normal temperature range the ampmatic™ LiFeP04 specific
program automatically determines the most efficient rate of charge current for the connected battery, according to its state of
charge, state of health, and electrical storage (Ah) capacity. The delivered current may be anywhere from 0.2A to 2.5A.

Charge time on a flat but otherwise undamaged battery:

For batteries rated from 1Ah to 5Ah: 60 to 240 minutes to progress to the voltage retention test.
For batteries rated above 5Ah: slightly less than 50% of the battery’s Ah rating, so a 40Ah battery should take no more than about
20 hours to progress to the voltage retention test.

Deep-discharged batteries may take significantly longer. A full charge may not be achieved within the 24 hour charge safety limit. In
this case follow the reset procedure below.

RESETTING THE CHARGE & TEST CYCLE
Disconnect from the AC mains. Wait for the POWER ON LED #1 to go out. Upon reconnection to AC power LEDs #3,4,5 and 6 will
flash twice to confirm micro processor health, irrespective if the charger remains connected to a battery or not.

ECO POWER SAVING MODE WHEN THE CHARGER IS CONNECTED TO AC SUPPLY:

The power converter switches to ECO mode when the charger is not connected to a battery resulting in a very low power draw of
less than 0.5W, equivalent to power consumption of 0.012 kWh per day. When a battery is connected to the charger power
consumption depends on the current demand of the battery and its connected vehicle / electronic circuitry. After the battery has
been charged and the charger is in long term maintenance charge mode (to keep the battery at 100% charge) the total power
consumption is estimated to be 0.030 kWh or less per day.
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PROCEEDING TO CHARGE

The LED indicators below are sequenced as they may come on through the course of the program.

TEST MAINTAIN

t q 12h + TEST RESULT
~—e ————5—

v o VeE

TEST ===

MAINTAIN

CHARGE
(O5V-14.3V) CHARGE OPTIMIZE OPTIMIZE

LOW VOLT RECOVERY I:y PULSE ABSORPTION

BULK CHARGE (3 4 &EQUALIZATION

XL
&
-
(O
<
L
A

POWER ON: LED #1 - Confirms AC power supply to the charger.
HIGH and LOW intensity indication: The"POWER ON" LED #1 will indicate brightly when current is delivered to the battery.

The "POWER ON" LED #1 will reduce intensity to a low level to indicate low power "ECO" mode. This will occur if there is no battery
connected, or when a battery is connected and the program finds itself in the voltage retention test mode or the 'rest' periods of
Maintenance Charge mode.

REVERSE POLARITY PROTECTION: LED #2 - Lights when the battery connections are incorrect. The charger is electronically
protected so no damage will result, and the output will remain disabled until the connections are corrected.

PRE-QUALIFICATION TEST: LEDs #5 & 6
TEST LEDs #5 & 6 indicate the condition of the battery prior to charging. Charging commences after 10 seconds.
LED #6 (red) flashing: Battery with integrated BMS could not be reset.

v

CHARGE (LOW VOLTAGE RECOVERY): LED #3
VERY LOW VOLTAGE SAVE for batteries between 0.6V and 12.8V: Current starts at 125mA and will increase depending on
charge progress. A healthy LiFePO4 battery will progress to CHARGE mode within 4 hours, otherwise charging will be suspended
and TEST LED #6 (red) will flash, indicating the battery may have suffered permanent damage or a professional assessment is

required.
v

CHARGE (BULK): LED #3
The ampmatic™ LiFeP04 specific program automatically determines the most efficient rate of charge current for the
connected battery, according to its state of charge, state of health, and electrical storage (Ah) capacity. The delivered current
may be anywhere from 1A to 2.5A.

NOTE: For safety reasons there is an overall charge time limit of 24 hours for CHARGE mode.

v

OPTIMIZE: LED #4
The OPTIMIZE mode starts when the voltage has reached 14.3V for the first time during bulk CHARGE mode.
Pulsed absorption / equalization step: The ampmatic™ current control program now delivers pulses of current for 10
minutes so as to cause the battery voltage to vary between 14.1V and 14.4V, to equalize the individual cells within the battery.
Verification step: The battery's charge level is verified during 5 minutes. If the battery requires further charging the program will
revert to pulsed equalization.
NOTE: Charge time limit equal to 1/2 the time the battery remained in CHARGE mode.

v
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VOLTAGE RETENTION TEST: starts with LED #5 flashing
Delivery of current to the battery is interrupted for 12 hours to allow the program to determine the battery's ability to retain
charge.

For batteries with a good state of health LED #5 (green) should continue to flash for the full period.

A significant problem exists if the battery is unable to retain sufficient charge during the 12 hour test period.

NOTE: If the voltage reduced below 12V within the first 30 minutes charging will be suspended and TEST LED #6 (red) will flash,
indicating the battery may have suffered permanent damage or a professional assessment is required.

Read the section NOTES ON TEST RESULTS.

MAINTENANCE CHARGE: LED #5 / 6 steady on
The circuit offers current to the battery within a safe 13.6V voltage limit whilst the result of the voltage retention test is displayed.
For batteries with a good state of health LED #5 (green) will remain on. The maintenance charge mode continues until
the charger is disconnected.
A more detailed description of the automatic maintenance cycle for long term battery storage can be found under the section
AUTOMATIC BATTERY MAINTENANCE.

NOTES ON TEST RESULTS:

o TEST
| 70-100% ‘] "

" . /N | 0%
| 30-70% ( @

—- flashing / clignotante / intermitente / blinkt
_2No
0-30% ( )/parpadeando/knippert/blinkar

1. For any test result other than green #5, disconnect the battery from the electrical system it supports, and reconnect the Ballistic
Lithium. If a better test result is now obtained, this suggests that the power losses are partly due to an electrical problem in the
electrical system and not in the battery itself. If the poor result persists, you are advised to take the battery to a professional service
workshop equipped with professional equipment for a more thorough investigation.

2. The red #6 / green #5+red #6 LEDs mean that after being charged the battery’s voltage is not being sustained or that despite
recovery attempts the battery was irrecoverable. This may be due to a defect in the battery itself, such as a short-circuited cell, or,
in the case of a battery still connected to the electrical system it supports, the red LED #6 may be signalling a loss of current through
deteriorated wiring or a degraded switch or contact, or in-circuit current-consuming accessories. A sudden load being switched on
while the charger is connected can also cause the battery voltage to dip significantly.

AUTOMATIC BATTERY MAINTENANCE: The MAINTENANCE CHARGE CYCLE consists of 30 minute charge periods followed by
and alternating with a 30 minute ‘rest’ periods, during which there is no charge current. The circuit offers current to the battery
within a safe 13.6V voltage limit (“float charge”), allowing it to draw whatever small current is necessary to sustain it at full charge
and compensate for any small electrical loads imposed by connected circuitry, or the natural gradual self-discharge of the battery
itself.

The BATTERY REFRESH CYCLE is performed if the charger detects the battery has lost charge. The program returns to OPTIMIZE
mode (LED #4) and then proceeds to the voltage retention test and maintenance charge cycle.
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IMPORTANTI ISTRUZIONI
DI SICUREZZA

QUESTA PARTE DEL MANUALE CONTIENE IMPORTANTI ISTRUZIONI DI SICUREZZA PER IL
CARICABATTERIE BALLISTIC LITHIUM. E ESTREMAMENTE IMPORTANTE LEGGERE E SEGUIRE
ESATTAMENTE QUESTE ISTRUZIONI OGNI VOLTA, PRIMA DI UTILIZZARE IL CARICABATTERIE.
SALVARE LE ISTRUZIONI.

Caricabatterie automatico per batterie LiFeP0, (litio FERRO-FOSFATO)
da 13,2V. NON UTILIZZARE PER batterie NiCd, NiMH, piombo-acido o per
qualunque altro tipo di batterie agli ioni di litio 0 BATTERIE NON RICARICABILI.

1. ATTENZIONE: DISPOSITIVO CLASSE Il NON COLLEGARE ALLA TERRA.

2. Non esporre il caricabatterie a pioggia o0 nev

3. L'utilizzo di un collegamento non consigliato o0 non venduto dal produttore del caricabatterie puo provocare un rischio di incendio, scossa
elettrica o lesioni alle persone.

4. Per ridurre il rischio di danneggiare la spina elettrica e il cavo, quando si scollega il caricabatterie tirare dalla spina anziché dal cavo.

5. Non usare un cavo di prolunga a meno che non sia assolutamente necessario. L'uso di una prolunga non adatta puo provocare un rischio
di incendio e di scossa elettrica. Nel caso in cui sia necessario utilizzare una prolunga assicurarsi che:

a) i terminali di contatto della spina della prolunga abbiano numero, dimensioni e forma uguali a quelli della spina del caricabatterie.

b) il cavo di prolunga abbia un filo adatto e in buone condizioni elettriche e

c) le dimensioni del filo conduttore siano abbastanza grandi per il valore di ampére CA del caricabatterie, come specificato nella tabella
riportata di seguito.

INGRESSO CA IN AMPERE LUNGHEZZA DEL DIMENSIONI
Pari o superiore a, ma inferiore a CAVO, PIEDI (m) MEDIE DEL CAVO
2A 3A 25(17.6) 18
50 (15.2) 18
100 (30.5) 14

6. Non azionare il caricabatterie con il cavo o la spina danneggiati - sostituirli immediatamente.

7. Non azionare il caricabatterie se & stato urtato da un oggetto tagliente, se e caduto o se € stato danneggiato in qualche modo; portarlo da
un riparatore qualificato.

8. Non smontare il caricabatterie; portarlo da un riparatore qualificato nel caso in cui sia necessaria I'assistenza o la riparazione.

Un riassemblaggio scorretto potrebbe produrre un rischio di scossa elettrica o incendio.

9. Per ridurre il rischio di scossa elettrica, scollegare il caricabatterie dalla presa prima di tentare qualsiasi operazione di manutenzione o di
pulizia.

Spegnendo i comandi non si riduce il rischio. Pulire unicamente con un panno leggermente umido, non bagnato. Non usare solventi.

10. AVERTENZA - RISCHIO DI ESPLOSIONE.

a) E PERICOLOSO OPERARE VICINO A UNA BATTERIA al litio ferro-fosfato. LA TEMPERATURA DELLA BATTERIA (misurata sulla batteria)
AUMENTA DURANTE IL FUNZIONAMENTO NORMALE DELLA BATTERIA E DURANTE LA CARICA E VI E UN RISCHIO DI ESPLOSIONE SE VIENE
CARICATA ECCESSIVAMENTE.

b) LE BATTERIE al litio ferro-fosfato HANNO UN INTERVALLO DI TEMPERATURA SICURA LIMITATO COMPRESO TRA -20°C/-4°F E
85°C/185°F. LE BATTERIE NON DEVONO ESSERE UTILIZZATE O CARICATE SE L'INVOLUCRO DELLA BATTERIA O LA TEMPERATURA
AMBIENTE SUPERANO QUESTO INTERVALLO.

PER QUESTO MOTIVO, E ESTREMAMENTE IMPORTANTE SEGUIRE LE ISTRUZIONI OGNI VOLTA CHE SI UTILIZZA IL CARICABATTERIE.

c) Per ridurre il rischio di esplosione della batteria, seguire queste istruzioni e quelle pubblicate dal produttore della batteria e dal produttore di
qualunque apparecchio che si intenda utilizzare nelle vicinanze della batteria. Esaminare i marchi di attenzione su questi prodotti e sul motore.

11. PRECAUZIONI PERSONA

a) Quando si lavora vicino a una batteria al litio ferro-fosfato qualcuno dovrebbe essere nel raggio di ascolto della propria voce O abbastanza
vicino da venire in soccorso.

b) Tenere a portata di mano acqua fresca e sapone in abbondanza nel caso in cui il contenuto della batteria venga a contatto con la pelle, i
vestiti o gli occhi.

¢) Indossare indumenti protettivi e protezioni per gli occhi. Evitare di toccarsi gli occhi quando si lavora vicino alla batteria.

d) Se il contenuto della batteria entra o viene a contatto con gli occhi, risciacquarli con acqua corrente fredda per almeno 10 minuti e
contattare immediatamente I'assistenza medica. Se il contenuto della batteria viene a contatto con la pelle o con gli indumenti, lavare
immediatamente con acqua e sapone. Se il contenuto della batteria entra in un occhio, risciacquarlo immediatamente con acqua corrente
fredda per almeno 10 minuti e contattare immediatamente I'assistenza medica.

e) Non fumare MAI o lasciare che si produca una scintilla o una fiamma nelle vicinanze della batteria o del motore.

f) Adottare la massima cautela per ridurre il rischio di far cadere uno strumento metallico sulla batteria. Potrebbe produrre scintille o
cortocircuitare la batteria o altri componenti elettrici che possono causare una esplosione.

g) Quando si lavora con una batteria al litio ferro-fosfato, rimuovere gli oggetti personali di metallo quali anelli, braccialetti, collane e orologi
. Una batteria al litio ferro-fosfato puo produrre una corrente di cortocircuito sufficientemente alta da saldare un anello, e oggetti simili al
metallo, producendo una grave ustione.
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h) Non sostituire MAI una batteria ghiacciata.

12. PREPARAZIONE ALLA CARICA
Le batterie al litio ferro-fosfato NON POSSONO:

- RICEVERE ELEVATA CORRENTE DI CARICA AL DI FUORI DEL NORMALE INTERVALLO DI FUNZIONAMENTO DA 00C / 320F A 600C / 1400F.
UTILIZZARE .

- RICEVERE ELEVATA CORRENTE DI CARICA SE LA BATTERIA SI ERA SCARICATA AL DI SOTTO DELLA TENSIONE NOMINALE. UTILIZZARE
UNICAMENTE UN CARICABATTERIE CHE ABBASSI LA VELOCITA DI CARICA SE LA TENSIONE MISURATA DELLA BATTERIA E INFERIORE AL
VALORE NOMINALE.

- ESSERE SOVRACCARICATE. LA MASSIMA TENSIONE CONSENTITA PER LE CELLE DA 3,3V & 3,6V, ovvero una batteria da 13,2V ha una
tensione caricata massima di 14,4V. UTILIZZARE UNICAMENTE UN CARICABATTERIE CHE LIMITI AUTOMATICAMENTE LA TENSIONE DI
CARICA A 3,6V a cella o MENO (14,4V per una batteria da 13,2V) E TERMINI DI CARICARE QUANDO LA BATTERIA E COMPLETAMENTE
CARICA.

a) Se € necessario rimuovere la batteria dal veicolo per effettuare la carica, rimuovere sempre prima il morsetto collegato a terra.
Assicurarsi che tutti gli accessori nel veicolo siano disinseriti, per non produrre un arco elettrico.

b) b) Assicurarsi che la zona intorno alla batteria sia ben ventilata mentre la batteria & in carica. La ventilazione a scopo di
raffreddamento puo essere migliorata utilizzando un pezzo di cartone o di altro materiale non metallico come una ventola.

c) Pulire i morsetti della batteria. Fare attenzione a evitare che il materiale corroso venga a contatto con gli occhi.

d) Seguire con attenzione le istruzioni di ricarica fornite dal produttore.

e) Studiare tutte le precauzioni specifiche e le velocita di carica consigliate dal produttore della batteria.

f) Stabilire la tensione della batteria facendo riferimento al manuale del veicolo o a un'altra guida d'uso e PRIMA DI ESEGUIRE |
COLLEGAMENTI DELLA BATTERIA, ASSICURARSI CHE LA TENSIONE DELLA BATTERIA CHE SI STA PER CARICARE CORRISPONDA
ALLA TENSIONE DI USCITA DEL CARICABATTERIE.

13. POSIZIONE DEL CARICABATTERIE.

a) Collocare il caricabatterie alla massima distanza dalla batteria consentita dai cavi CC.

b) Non collocare mai il caricabatterie direttamente sopra alla batteria in carica; i caricatori aumentano di temperatura durante il
funzionamento e il calore viene trasferito alla batteria.

¢) Non azionare in nessun modo il caricabatterie in un‘area chiusa o con ventilazione limitata.

d) Non sistemare una batteria sopra al caricabatterie. IMPORTANTE: collocare un caricabatterie su una superficie piatta resistente o
montarlo su una superficie verticale. Non collocarlo su una superficie di plastica, pelle o tessuto.

14. PRECAUZIONI PER IL COLLEGAMENTO CC

a) Collegare e scollegare i morsetti dell'uscita CC solo dopo aver commutato gli interruttori del caricabatterie sulla posizione OFF e
dopo aver rimosso il cavo CA dalla presa elettrica. Non lasciare mai che i morsetti si tocchino, tuttavia se cid dovesse accadere non
si produrra alcun danno al circuito del caricabatterie e il programma di carica automatico si resettera su "start".

b) Collegare i morsetti alla batteria e al telaio come indicato nei punti 15 (e), 15 (f) e da 16 (b) a 16 (d).

NOTA: Questo caricabatterie ha una funzione di sicurezza automatica che gli impedisce di funzionare se la batteria viene collegata al
contrario. Commutare gli interruttori del caricabatterie nella posizione OFF e/o rimuovere il cavo CA dalla presa elettrica, scollegare i
morsetti della batteria, quindi ricollegarli correttamente secondo le istruzioni riportate di seguito.

15. SEGUIRE | PASSAGGI SEGUENTI QUANDO LA BATTERIA VIENE INSTALLATA NEL VEICOLO. UN
CORTOCIRCUITO DEI MORSETTI DELLA BATTERIA PUO PROVOCARE L'ESPLOSIONE DELLA BATTERIA.
PER RIDURRE IL RISCHIO DI PROVOCARE UN CORTOCIRCUITO DELLA BATTERIA :

a) Collocare i cavi CA e CC in modo da ridurre il rischio di danneggiarli con il cofano, la portiera o le parti mobili del motore.

b) Rimanere lontani dalle pale della ventola, dalle cinghie, pulegge e da altre parti che possono provocare lesioni alle persone.

c) Controllare la polarita dei poli della batteria. Il polo POSITIVO (POS, P, +) ha generalmente un diametro maggiore rispetto al polo
NEGATIVO (NEG, N, -).

d) Stabilire quale polo della batteria &€ messo a terra (collegato) con il telaio. Se € il polo negativo ad essere collegato al telaio (come
nella maggior parte dei veicoli), vedere il punto (e). Se ¢ il polo positivo ad essere collegato al telaio, vedere il punto (f).

e) Per un veicolo con la messa a terra sul polo negativo, collegare il morsetto POSITIVO (ROSSO0) del caricabatterie al polo POSITIVO
(POS, P, +) della batteria non collegato a terra. Collegare il morsetto NEGATIVO (NERO) al telaio del veicolo o al blocco del motore
lontano dalla batteria.

Non collegare il morsetto al carburatore, ai condotti del carburante o a parti della carrozzeria in lamiera sottile. Collegare a una parte
di metallo molto spessa o al blocco del motore.

f) Per un veicolo con il polo positivo messo a terra, collegare il morsetto NEGATIVO (NERO) del caricabatteria al polo NEGATIVO (NEG.
N, -) non messo a terra, della batteria. Collegare il morsetto POSITIVO (ROSSO0) al telaio del veicolo o al blocco motore lontano dalla
batteria. Non collegare il morsetto al carburatore, ai condotti del carburante o a parti della carrozzeria in lamiera sottile. Collegare a
una parte di metallo molto spessa o al blocco del motore.

g) Quando si scollega il caricabatterie, ruotare gli interruttori su OFF, staccare il cavo CA, rimuovere il morsetto dal telaio del veicolo
e rimuovere il morsetto dal terminale della batteria.

h) Consultare le istruzioni di funzionamento per informazioni sulla durata della carica.

16. SEGUIRE QUESTI PASSAGGI QUANDO LA BATTERIA E FUORI DAL VEICOLO. UN CORTOCIRCUITO DEI
MORSETTI DELLA BATTERIA PUO PROVOCARE L'ESPLOSIONE DELLA BATTERIA. PER RIDURRE IL

RISCHIO DI PROVOCARE UN CORTOCIRCUITO DELLA BATTERIA :

a) Controllare la polarita dei poli della batteria. Il polo POSITIVO (POS, P, +) della batteria ha generalmente un diametro maggiore
rispetto al polo NEGATIVO (NEG, N, -).

b) Questo caricabatterie ha una funzione di sicurezza automatica che gli impedisce di funzionare se la batteria viene collegata in
maniera inversa. Il caricabatterie consente la corrente di carica a meno che non venga rilevata una tensione di almeno 0,5V.

c) Collegare il morsetto POSITIVO (ROSSO) del caricabatterie al polo POSITIVO (POS, P, +) della batteria.
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d) Collegare il morsetto NEGATIVO (NERO) del caricabatterie al polo NEGATIVO (NEG, N, -) della batteria.
€) Non porsi di fronte alla batteria quando si esegue il collegamento finale.

f) Quando si scollega il caricabatterie, eseguire I'operazione sempre nella sequenza inversa rispetto alla procedura di collegamento e

interrompere innanzitutto il collegamento collocandosi il piu possibile lontano dalla batteria.

g) La batteria di un'imbarcazione deve essere rimossa e caricata a riva. Per sostituirla a bordo & necessaria un‘apparecchiatura

progettata appositamente per I'uso nautico.

CARICABATTERIE DIAGNOSTICO AUTOMATICO PER BATTERIE LiFePO,
(LITIO FERRO-FOSFATO) DA 13,2 V. BATTERIE DA 1 AH A 40 AH:

Ingresso: 100-240V massimo 0,9 A. La corrente d'uscita massima viene regolata automaticamente in base alle
caratteristiche della batteria collegata, nell'intervallo compreso tra 0,2 A e 2,5 A, dal circuito di controllo dell'uscita

ampmatic™,

AVVERTENZA DI SICUREZZA E NOTE: SE NON LO SI E ANCORA FATTO, LEGGERE LE PAGINE
PRECEDENTI CONTRASSEGNATE COME "ISTRUZIONI DI SICUREZZA IMPORTANTI" PRIMA DI AZIONARE

IL CARICABATTERIE.

Questo dispositivo non € destinato all'uso da parte di persone (tra cui i bambini) con ridotte capacita
mentali, sensoriali o fisiche oppure con una carenza in esperienza e conoscenza, salvo supervisione o
istruzioni relative all'uso del dispositivo da parte di una persona responsabile della loro sicurezza. |

bambini devono essere sorvegliati per evitare che giochino con il dispositivo.

USO DI BALLISTIC LITHIUM

UTILIZZO CORRETTO: Utilizzare il caricabatterie soltanto se i poli e i connettori di ingresso e di uscita sono in buone condizioni,
non danneggiati. Se il cavo di ingresso € danneggiato, & essenziale farlo sostituire immediatamente dal produttore, dal riparatore
autorizzato o da un'officina qualificata, per evitare pericoli. Proteggere il caricabatterie dall'umidita sia durante I'uso che
nell'immagazzinamento. | danni derivanti da corrosione, ossidazione o cortocircuiti elettrici interni non sono coperti dalla garanzia.
Distanziare il caricabatterie dalla batteria durante la carica per evitare la contaminazione o |'esposizione all'acido o ai vapori acidi.
Se lo si utilizza nell'orientamento orizzontale, collocare il caricabatterie su una superficie dura e piana, ma NON su plastica, tessuto
0 cuoio. Utilizzare i fori di fissaggio forniti nella base dell'involucro per collegare il caricabatterie a qualunque superficie verticale

pratica e comoda.

ESPOSIZIONE Al LIQUIDI: Questo caricabatterie & destinato a sopportare I'esposizione ai liquidi rovesciati o spruzzati

accidentalmente sull'involucro dall'alto, 0 a una leggera pioggia.

L'esposizione prolungata alla pioggia & sconsigliata e si otterra una maggiore durata riducendo al minimo tale esposizione. Un
guasto del caricabatterie dovuto all'ossidazione derivante dalla penetrazione eventuale di liquido nei componenti elettronici, nei

connettori o nelle spine, non & coperto da garanzia.

BATTERIE COMPLETAMENTE SCARICHE: Dedicare un‘attenzione particolare alla seguente batteria A LiFePO,

lasciata molto scarica per un periodo prolungato; puo sviluppare danni permanenti a una o piu celle. Questo tipo di batterie puo
riscaldarsi eccessivamente durante la carica. Durante la modalita di RICUPERORICUPERQ il programma limita la corrente di

carica se la tensione € inferiore a 12,8 V e il programma ampmatic™ dovrebbe rilevare danni evidenti alle celle e sospendere
automaticamente la carica; tuttavia, maggiore € il conteggio delle celle in parallelo piu é difficile rilevare una cella difettosa, ad es.
una batteria da 5 Ah ha generalmente 4 serie di set collegati di 2 celle parallele (configurazione 4S2P - totale 8 celle), una batteria

da 10 Ah ha 4 serie di set collegati di 4 celle parallele (configurazione 4S4P - totale 16 celle).

Controllare SEMPRE la temperatura della batteria durante la prima ora e successivamente ogni ora. Se in qualunque momento la
batteria & troppo calda per toccarla o si osservano segni insoliti, STACCARE IMMEDIATAMENTE IL CARICABATTERIE.

TEMPO DI CARICA

La temperatura ambiente influisce sul tempo di carica. All'interno del normale intervallo di temperatura il programma specifico
LiFePt()1 ampmatic™ stabilisce automaticamente il livello piu efficiente di corrente di carica &)er la batteria collegata in base al
a

suo stato di carica, allo stato di funzionamento e alla capacita di conservazione dell'elettricita (
qualunque livelloda 0,2 Aa 2,5 A.

Tempo di carica su una batteria scarica ma senza danni:

h). La corrente erogata puo essere di

Per le batterie con valore nominale da 1 Ah a 5 Ah: da 60 a 240 minuti per passare al test di mantenimento della carica.

Per le batterie con capacita superiore a 5 Ah: leggermente meno del 50% del valore nominale Ah della batteria, pertanto per una
batteria da 40 Ah non dovrebbero essere necessarie pili di 20 ore per passare al test di mantenimento della carica.

Per le batterie molto scariche potrebbe essere necessario molto piti tempo. Non pud essere raggiunta una carica completa entro il

limite di sicurezza della carica di 24 ore. In questo caso seguire la procedura di ripristino riportata di seguito.
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RIPRISTINO DELLA CARICA E CICLO DI TEST

Scollegare dall'alimentazione di rete CA. Attendere che il LED 1 DI ACCENSIONE si spenga. Quando ci si ricollega all'alimentazione di
rete CA, i LED 3,4,5 e 6 lampeggiano due volte per confermare I'integrita del microprocessore, indipendentemente dal fatto che il
caricabatterie rimanga collegato o meno alla batteria.

MODALITA ECOLOGICA DI RISPARMIO ENERGETICO QUANDO IL CARICABATTERIE E COLLEGATO
ALLALIMENTAZIONE CA:

Il convertitore di alimentazione passa in modalita ECO quando il caricabatterie non & collegato ad alcuna batteria e consente un
assorbimento di alimentazione molto limitato, inferiore a 0,5 W, pari a un consumo energetico di 0,012 kWh al giorno. Quando una
batteria viene collegata al caricabatterie, il consumo energetico dipende dalla domanda di corrente elettrica della batteria e della
circuiteria elettronica/del veicolo connessa. Dopo aver caricato la batteria e una volta portato il programma di carica in modalita di
carica di mantenimento a lungo termine (per mantenere la batteria carica al 100%), si stima che il consumo energetico totale sara
pari o inferiore a 0,030 kWh al giorno.

ESECUZIONE DELLA CARICA

Gli indicatori LED riportati di seguito sono disposti in sequenza nel modo in cui potrebbero accendersi nel corso del
programma.

TEST MAINTAIN

@ a 12h  + TEST RESULT
~—e -—— S —
@ \\ ‘
% 7 TEST---EI
— ‘ MAINTAIN
CHARGE CHARGE OPTIMIZE

(0.5V-14.3V) OPTIMIZE

LOW VOLT RECOVERY :V PULSE ABSORPTION

BULK CHARGE (3 4 &EQUALIZATION

ACCENSIONE: LED #1 - Conferma I'alimentazione CA al caricabatterie.

Indicazione di ALTA e BASSA intensita: Il LED #1 DI ACCENSIONE ¢ alla normale intensita quando una corrente si consegna alla batteria.
L'intensita del LED #1 DI ACCENSIONE si affievolisce fino a un livello minimo per indicare la modalita "ECO" a bassa potenza. Cid
avviene quando non vi & alcuna batteria collegata, o quando una batteria & collegata e il programma si trova nella modalita di test o
di mantenimento.

PROTEZIONE DA INVERSIONE DI POLARITA: LED #2 - si accende quando i collegamenti della batteria non sono stati
effettuati correttamente. Il caricabatterie € dotato di protezione elettronica, pertanto non puo subire danni. L'uscita resta disabilitata
fino alla correzione dell'errore di collegamento.

TEST DI PREQUALIFICAZIONE: LEDs #5 & 6
| LED DI TEST #5 & 6 indicano lo stato della batteria prima del caricamento. Il caricamento inizia dopo 10 secondi.
LED #6 (rosso) lampeggiante: Le Batterie con integrato BMS non possono essere resettate.

v

CARICA (RECUPERO A IMPULSI): LED #3 'CHARGE'
RICUPERO A BASSISSIMA TENSIONE per batterie tra 0,6 V e 12,8 V: la corrente inizia a 125 mA e aumenta seconda del
progresso della carica. Una batteria LiFePOy4 in buone condizioni passa alla modalita di CARICA entro 4 ore, altrimenti la carica
viene sospesa e il LED DI TEST #6 (rosso) lampeggia, a indicare che la batteria pud aver subito un danno permanente o che &

necessaria una valutazione professionale.
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CARICA (PRIMA): LED #3 'CHARGE'
Il programma specifico LiFePO4 ampmatic™ stabilisce automati-camente il livello piu efficiente di corrente di carica per la
batteria collegata in base al suo stato di carica, allo stato di funziona-mento e alla capacita di conservazione dell'elettricita (Ah). La
corrente erogata puo essere di qualunque livello,da1Aa5A.

NOTA: per motivi di sicurezza, il limite di tempo di carica totale & di 24 ore per le modalita CARICA.

v

OTTIMIZZAZIONE: LED #4 'OPTIMIZE'
la modalita di OTTIMIZZAZIONE inizia quando la tensione raggiunge 14,3 V per la prima volta durante la modalita di CARICA BULK.
Fase di assorbimento/equalizzazione a impulsi: il programma di controllo della corrente ampmatic™ eroga gli impulsi di
corrente per 10 minuti per fare in modo che la tensione della batteria oscilli tra 14,1 V e 14,4 V, per equalizzare le singole celle
all'interno della batteria.
Fase di verifica: il livello di carica della batteria viene verificato durante 5 minuti. Se la batteria richiede un ulteriore
caricamento, il programma ritornera all'equalizzazione a impulsi.
NOTA: |l limite orario di carica & pari a meta del tempo durante il quale la batteria rimane in modalita di CARICA.

4

TEST DI RITENZIONE DELLA TENSIONE: inizia con il LED #5 lampeggiante
L'erogazione di corrente alla batteria viene interrotta per 12 ore per consentire al programma di determinare la capacita della
batteria di mantenere la carica. Se le batterie si trovano in buono stato, il LED #5 (verde) dovrebbe continuare a
lampeggiare per tutto il periodo.
NOTA: se la tensione si riduce sotto i 12V entro i primi 30 minuti, la carica viene sospesa e il LED DI TEST #6 (rosso) lampeggia,
a indicare che la batteria puo aver subito un danno permanente o che & necessaria una valutazione professionale.

Leggere la sezione NOTE SUI RISULTATI DEI TEST per comprendere le ragioni che hanno determinato risultati scarsi.

v

CARICA DI MANTENIMENTO: LED #5/5+6/6 accesi fissi
Il circuito eroga corrente alla batteria entro un limite di tensione sicuro di 13,6 V mentre viene visualizzato il risultato del test di
mantenimento della tensione.
Se le batterie si trovano in buono stato, il LED #5 (verde) rimane acceso. La modalita di carica di mantenimento
continua fino a quando il caricabatterie non viene scollegato.
E possibile trovare una descrizione dettagliata del ciclo di mantenimento automatico per la conservazione a lungo termine della
batteria nella sezione MANTENIMENTO AUTOMATICO DELLA BATTERIA.

NOTE SUI RISULTATI DEL TEST:
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1. Per risultati di test diversi dal LED verde #5, scollegare la batteria dal sistema elettrico e ricollegare Ballistic Lithium. Se questa
volta si ottiene un risultato di test migliore, cid suggerisce che le perdite di potenza siano parzialmente dovute a un problema
elettrico nel sistema elettrico e non nella batteria. Se il risultato scarso persiste, si consiglia di portare la batteria a un'officina di
assistenza dotata di apparecchiature professionali per un'indagine pit approfondita.

2.1 LED rosso / verde-+rosso indicano che la carica la tensione della batteria non viene mantenuta o che malgrado i tentativi di
recupero la batteria era irrecuperabile. Cio puod essere dovuto a un difetto della batteria, come una cella cortocircuitata o la
solfatazione totale, o, nel caso di una batteria ancora collegata al sistema elettrico, il LED rosso #6 potrebbe segnalare una perdita di
corrente tramite collegamenti deteriorati o un interruttore o un contatto deteriorati, 0 ancora accessori in circuito che consumano
corrente. Anche un consumo improvviso che viene acceso mentre il caricabatterie & collegato puo far scendere notevolmente la
tensione della batteria.

MANTENIMENTO AUTOMATICO DELLA BATTERIA: 1| CICLO DI CARICA DI MANTENIMENTO consiste in periodi di carica di
30 minuti seguiti da e alternanti con periodi di "riposo” di 30 minuti, durante i quali non vi & corrente di carica. Il circuito eroga
corrente alla batteria entro un limite di tensione sicuro di 13,6 V (“carica fluttuante"), consentendole di utilizzare ogni piccola
corrente necessaria per mantenerla alla carica completa e compensare gli eventuali piccoli consumi elettrici imposti da circuiti
collegati, o lo scaricamento graduale naturale della batteria.

Il CICLO DI RIPRISTINO DELLA BATTERIA viene eseguito se il caricabatterie rileva che la batteria ha perso la carica. Il programma
torna alla modalita OTTIMIZZAZIONE (LED #4), quindi passa al test di mantenimento della carica e al ciclo di carica di mantenimento.
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INSTRUCTIONS DE SECURITE
IMPORTANTES

CETTE SECTION DU MANUEL CONTIENT DES INSTRUCTIONS DE SECURITE IMPORTANTES
RELATIVES AU CHARGEUR DE BATTERIE BALLISTIC LITHIUM. IL EST ESSENTIEL QUE VOUS
LISIEZ ET SUIVIEZ A LA LETTRE CES INSTRUCTIONS AVANT CHAQUE UTILISATION DU
CHARGEUR. CONSERVEZ CES INSTRUCTIONS.

Chargeur automatique pour batteries 13,2 V LiFeP0, (Lithium FER
PHOSPHATE). NE PAS UTILISER AVEC DES BATTERIES NiCd, NiMH,
plomb-acide ou tout autre type de batterie lithium-ion NI AVEC DES
BATTERIES NON-RECHARGEABLES.

1. ATTENTION : APPAREIL DE CLASSE II. NE METTEZ PAS A LA TERRE.

2. N'exposez pas le chargeur a la pluie ou a la neige.

3. L'utilisation d'un accessoire de connexion non recommandé ou non vendu par le fabricant du chargeur de batterie peut entrainer un
risque d'incendie, de choc électrique ou de blessure corporelle.

4. Afin de réduire le risque de dégradation de la prise et du cable électriques, débranchez le chargeur en tirant au niveau de la prise plutot
que sur le cable.

5. Une rallonge ne doit étre utilisée qu'en cas d'absolue nécessité. L'utilisation d'une rallonge inadaptée pourrait entrainer un risque
d'incendie ou de choc électrique. Si vous devez utiliser une rallonge, assurez-vous :

a) que les broches de la prise de la rallonge ont le méme standard la méme taille et la méme forme que celles de la prise du chargeur,

b) que la rallonge est correctement cablée et ses composants électriques sont en bon état,

c) et que le cable électrique est suffisamment large pour I'intensité nominale CA du chargeur, comme indiqué dans le tableau ci-dessous.

TENSION D'ENTREE CA EN AMPERES LONGUEUR DU TAILLE DU CABLE
Egale a ou supérieure & MAIS inférieure a CABLE, METRES (ft) (calibre américain)
2A 3A 25 (17.6) 18
50 (15.2) 18
100 (30.5) 14

6. N'utilisez pas le chargeur si le cable ou la prise présente des dommages ; remplacez la piece immédiatement.

7. N'utilisez pas le chargeur s'il a subi un coup violent, est tombé ou a été endommagé d'une quelconque fagon ; confiez-le a un technicien
qualifié.

8. Ne démontez pas le chargeur ; confiez-le a un technicien qualifié lorsqu'un entretien ou une réparation est nécessaire.

Un mauvais remontage pourrait entrainer un risque de choc électrique ou d'incendie.

9. Afin de réduire le risque de choc électrique, débranchez le chargeur de la prise avant de tenter toute opération d'entretien ou de
nettoyage.

Eteindre les commandes ne suffit pas pour réduire ce risque. Nettoyez uniquement avec un chiffon Iégerement humide, pas mouillé.
N'utilisez pas de solvants.

10. AVERTISSEMENT - RISQUE D'EXPLOSION. ] .

a) IL EST DANGEREUX DE TRAVAILLER A PROXIMITE D'UNE BATTERIE lithium fer phosphate. LA TEMPERATURE DE LA BATTERIE (mesurée
sur la batterie) AUGMENTE PENDANT L'UTILISATION NORMALE DE LA BATTERIE ET PENDANT LA CHARGE ; LA BATTERIE RISQUE
D'EXPLOSER EN CAS DE SURCHARGE. ) ) ) ) .

b) LES BATTERIES lithium fer phosphate ONT UNE PLAGE DE TEMPERATURE DE SECURITE LIMITEE ALLANT DE -20°C (-4°F) A 85°C (185°F).
IL CONVIENT D'EVITER D'UTILISER OU DE CHARGER LES BATTERIES SI LA TEMPERATURE DU BOITIER DE LA BATTERIE OU LA
TEMPERATURE AMBIANTE N'EST PAS SITUEE DANS CETTE PLAGE.

POUR CETTE RAISON, LE RESPECT DES INSTRUCTIONS A CHAQUE UTILISATION DU CHARGEUR EST DE LA PLUS HAUTE IMPORTANCE.

c) Afin de réduire le risque d'explosion de la batterie, suivez ces instructions et les instructions publiées par le fabricant de la batterie et le
fabricant de tout équipement que vous prévoyez d'utiliser a proximité de la batterie. Passez en revue les avertissements figurant sur ces
produits et sur le moteur.

11. PRECAUTIONS INDIVIDUELLES.

a) Quelqu'un doit se trouver a portée de voix OU suffisamment prés de vous pour pouvoir vous venir en aide lorsque vous travaillez a
proximité d'une batterie lithium fer phosphate.

b) Gardez prés de vous une quantité importante d'eau et de savon au cas ol des composants de la batterie entreraient en contact
avec votre peau, vos vétements ou vos yeux. ]

c) Portez une protection oculaire compléte et des vétements de protection. Evitez de vous toucher les yeux lorsque vous travaillez a
proximité d'une batterie.

d) Si un ou des composants de la batterie entrent en contact avec I'eeil ou y pénétrent, rincez I'eeil a I'eau froide pendant au moins
10 minutes et consultez un médecin dans les plus brefs délais. Si des composants de la batterie entrent en contact avec votre peau
ou vos vétements, nettoyez immédiatement au savon et a I'eau.

e) Ne fumez JAMAIS et empéchez toute étincelle ou flamme a proximité d'une batterie ou d'un moteur.

f) Faites preuve d'une extréme vigilance et veillez a ne pas faire tomber d'outil métallique sur la batterie. Cela pourrait créer des
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étincelles ou entrainer un court-circuit de la batterie ou d'autres pieces électriques, et causer une explosion.

g) Retirez tous vos objets personnels métalliques (bagues, bracelets, colliers, montres, etc.) lorsque vous travaillez avec une batterie
lithium fer phosphate. Une batterie lithium fer phosphate peut provoquer un courant de court-circuit suffisamment élevé pour souder
au métal une bague ou un objet similaire, et ainsi causer de graves brilures.

h) Ne chargez JAMAIS une batterie gelée.

12. PREPARATION DE LA CHARGE
Les batteries lithium fer phosphate NE PEUVENT PAS :

- RECEVOIR UN COURANT DE CHARGE ELEVE DEPASSANT LA PLAGE DE FONCTIONNEMENT NOMINALE NORMALE COMPRISE ENTRE 0°C
(32°F) ET 60°C (140°F). o ) ) )

- RECEVOIR UN COURANT DE CHARGE ELEVE SI LA BATTERIE ETAIT DECHARGEE EN-DESSOUS DE SA TENSION NOMINALE. UTILISEZ
UNIQUEMENT UN CHARGEUR QUI BAISSE LE COURANT DE CHARGE SI LA TENSION DE LA BATTERIE MESUREE EST INFERIEURE A LA
TENSION NOMINALE, )

- ETRE SURCHARGEE. LA TENSION MAXIMALE AUTORISEE PAR CELLULE DE 3,3 V EST DE 3,6 V : la tension maximale d'une batterie
chargée de 13,2 V est donc de 14,4 V. UTILISEZ UNIQUEMENT UN CHARGEUR QUI LIMITE AUTOMATIQUEMENT LA TENSION DE CHARGE A
3,6 V par cellule ou MOINS (14,4 V pour une batterie de 13,2 V) ET ARRETE LA CHARGE UNE FOIS LA BATTERIE COMPLETEMENT CHARGEE).

a) Si vous devez retirer la batterie du véhicule pour la charger, commencez toujours par retirer la borne de la batterie mise a la terre.
Assurez-vous que tous les accessoires a l'intérieur du véhicule sont éteints afin d'éviter un arc électrique.

b) Assurez-vous que la zone autour de la batterie est bien ventilée pendant la charge de la batterie. Vous pouvez améliorer la ventilation de
refroidissement en utilisant un bout de carton ou un autre matériau non métallique comme éventail.

c) Nettoyez les bornes de la batterie. Veillez @ empécher tout contact entre les piéces corrodées et les yeux.

d) Suivez a la lettre les instructions de recharge du fabricant.

e) Etudiez toutes les précautions spécifiques au fabricant de la batterie et les tensions nominales de charge recommandées.

f) Déterminez la tension de la batterie en vous référant au manuel du véhicule ou a un autre manuel d'utilisation et, AVANT D'EFFECTUER
LES BRANCHEMENTS DE LA BATTERIE, ASSUREZ-VOUS QUE LA TENSION DE LA BATTERIE QUE VOUS ALLEZ CHARGER CORRESPOND A LA
TENSION DE SORTIE DU CHARGEUR.

13. EMPLACEMENT DU CHARGEUR.

a) Positionnez le chargeur aussi loin de la batterie que les cables CC le permettent.

Ne placez jamais le chargeur directement au-dessus de la batterie en charge ; la température des chargeurs augmente pendant leur
fonctionnement et cette chaleur est transmise a la batterie.

c) N'utilisez pas le chargeur dans une zone fermée ou mal ventilée.

d) Ne placez pas une batterie sur le dessus du chargeur. IMPORTANT : placez le chargeur sur une surface plane et dure ou montez-le sur
une surface verticale. Ne le placez pas sur une surface en plastique, en cuir ou en textile.

14. PRECAUTIONS RELATIVES AU BRANCHEMENT DC

a) Branchez et débranchez les pinces de sortie CC uniquement aprés avoir mis tous les interrupteurs du chargeur en position off et
débranché le cable CA de la prise électrique. Ne laissez jamais les pinces se toucher. Si cela devait quand méme se produire, le
circuit du chargeur n'en serait pas pour autant endommagé ; le programme de charge automatique serait simplement réinitialisé sur
« start ».

b) Attachez les pinces a la batterie et au chassis comme indiqué aux points 15(e), 15(f), et 16(b) a 16(d).

REMARQUE :ce chargeur de batterie est équipé d'un dispositif de sécurité automatique empéchant son fonctionnement si la batterie
a été branchée dans le mauvais sens. Mettez les interrupteurs du chargeur en position off et/ou retirez le cable CA de la prise
électrique, débranchez les pinces de la batterie, puis reconnectez correctement en suivant les instructions ci-dessous

15. SUIVEZ CES ETAPES LORSQUE LA BATTERIE EST INSTALLEE DANS UN VEHICULE. UN COURT-
CIRCUIT AU NIVEAU DES BORNES DE LA BATTERIE PEUT FAIRE EXPLOSER LA BATTERIE. POUR
REDUIRE LE RISQUE DE COURT-CIRCUIT DE LA BATTERIE :

a) Positionnez les cables CA et CC de fagon a réduire le risque de dégradation par le capot, la portiére ou une piéce mobile du
moteur.

b) Restez a distance des courroies, poulies et lames du ventilateur et d'autres piéces pouvant causer des blessures corporelles.

c) Vérifiez la polarité des bornes de la batterie. La borne POSITIVE (POS, P, +) a généralement un diamétre supérieur & celui de la
borne NEGATIVE (NEG, N, -).

d) Déterminez quelle borne de la batterie est mise a la terre (reliée) au chassis. S'il s'agit de la borne négative (comme c'est le cas
dans la plupart des véhicules), voir (). Si c'est la borne positive, voir (f).

e) Pour un véhicule avec mise & la terre par la borne négative, branchez la pince POSITIVE (ROUGE) du chargeur de la batterie & la
borne POSITIVE (POS, P, +) non mise a la terre de la batterie. Branchez la pince NEGATIVE (NOIRE) sur le chéssis du véhicule ou sur
le bloc-moteur a partir de la batterie.

Ne branchez pas la pince sur le carburateur, les conduites d'essence ou les piéces de carrosserie en tole métallique. Branchez-la
sur une partie métallique de grosse épaisseur du chassis ou du bloc-moteur. ;

f) Pour un véhicule avec mise a la terre par la borne positive, branchez la pince NEGATIVE (NOIRE) du chargeur de la batterie sur la
borne NEGATIVE (NEG, N, -) non mise a la terre de la batterie. Branchez la pince POSITIVE (ROUGE) sur le chassis du véhicule ou sur
le bloc-moteur a partir de la batterie. Ne branchez pas la pince sur le carburateur, les conduites d'essence ou les piéces de
carrosserie en tole métallique. Branchez-la sur une partie métallique de grosse épaisseur du chassis ou du bloc-moteur.

g) Lorsque vous débranchez le chargeur, mettez les interrupteurs en position off, débranchez le cable CA, retirez la pince du chassis
du véhicule, puis retirez la pince de la borne de la batterie.

h) Référez-vous aux instructions de fonctionnement pour connaitre le temps de charge.
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TEMPS DE CHARGE

Le temps de charge dépend de la température ambiante. Si elle se situe dans la plage normale, le programme spécifique LiFePOy4
ampmatic™ détermine automatiquement le courant de charge le plus efficace pour la batterie connectée en fonction de son etat
de charge, de son état de fonctionnement et de sa capacité de stockage électrique (Ah). Le courant délivré est situé entre 0,20 A et
2,5A

Temps de charge pour une batterie déchargée mais en parfait état :

Pour les batteries d'une tension nominale comprise entre 1 Ah et 5 Ah : de 60 a 240 minutes pour effectuer le test de rétention
de voltage.

Pour les batteries d'une tension nominale supérieure a 5 Ah : un peu moins de 50 % de la tension de la batterie ; il faut donc au
maximum environ 20 heures a une batterie de 40 Ah pour effectuer le test de rétention de voltage.

Des batteries completement déchargées peuvent nécessiter beaucoup plus de temps. Il est possible que la limite de charge de
sécurité de 24 heures ne suffise pas pour une charge compléte. Dans ce cas, suivez la procédure de réinitialisation ci-dessous.

REINITIALISATION DU CYCLE DE CHARGE ET TEST

Déconnectez la prise secteur CA. Attendez que la LED POWER ON #1 s'éteigne. Dés que le branchement se fait sur le CA, toutes les
LED #3, 4, 5 et 6 clignotent deux fois pour confirmer le bon état du microprocesseur, indépendamment du fait que le chargeur soit
resté connecté a une batterie ou pas.

MODE ECONOMIE D’ENERGIE LORSQUE LE CHARGEUR EST CONNECTE A LALIMENTATION SECTEUR :

Le convertisseur d'énergie passe en mode ECO lorsque le chargeur n'est pas branché sur une batterie, ce qui conduit a une trés
faible puissance, inférieure a 0,5 W, I'équivalent d'une consommation d'énergie de 0,012 kWh par jour. Lorsqu'une batterie est
branchée sur le chargeur, la consommation d'énergie dépend de la demande en courant de la batterie et du véhicule/des circuits
électroniques raccordés. Une fois que la batterie est chargée et que le programme de charge est en mode de charge de
maintenance a long terme (pour garder la batterie chargée a 100 %), la consommation d'énergie totale est estimée a 0,030 kWh ou
moins par jour.

CHARGE

Les témoins a LED sont placés dans I'ordre chronologique de déroulement du programme.

TEST MAINTAIN

@ 12h  + TEST RESULT
~—e ——5—

Q4 O o¥—= ®

- 4+ MAINTAIN
CHARGE
(0.5V-14.3V) CHARGE OPTIMIZE OPTIMIZE

LOW VOLT RECOVERY I:l / \ PULSE ABSORPTION
BULK CHARGE (3 4 &EQUALIZATION

POWER ON : LED #1 - Confirme I'alimentation
Indication d'intensité HAUTE et BASSE : la LED #1 « POWER ON » va indiquer en s'allumant que le courant passe dans la batterie.

L'intensité de la LED #1 « POWER ON » va diminuer pour indiquer le mode de consommation « ECO » . Cela se produit si aucune
batterie n'est branchée ou lorsqu'une batterie est branchée et que le programme se trouve en mode Test de rétention de voltage ou
en période « repos » du mode Charge de maintenance.

PROTECTION POLARITE INVERSE : LED #2 - s'allume lorsque les branchements de la batterie sont incorrects. Consultez le
tableau « AVERTISSEMENTS ANTICIPES DES PROBLEMES DE BATTERIE » en page 2 (illustration 2) pour les indications des LED
TEST.
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TEST DE PRE-QUALIFICATION : LED #5 & 6
LES LED DE TEST #5 & 6 indiquent I'état de la batterie avant le début de la charge. La charge commence aprés 10
secondes. LED #6 (rouge) clignotante : Les batteries avec BMS intégrés ne peuvent pas étre réinitialisées.

v

CHARGE (RECUPERATION A FAIBLE VOLTAGE): LED #3
RECUPERATION A TRES FAIBLE VOLTAGE pour des batteries entre 0,6 V et 12,8 V : le courant commence a 125 mA en
fonction de I'évolution de la charge. Une batterie LiFePO4 en bon état passe en mode CHARGE en moins de 4 heures ; dans le
cas contraire, la charge s'interrompt et la LED TEST #6 (rouge) clignote pour indiquer qu'il est possible que la batterie ait subi
des dommages irréversibles ou que I'expertise d'un professionnel est nécessaire.

v

CHARGE (PRINCIPAL): LED #3
Le programme spécifique LiFePO4 ampmatic ™ détermine automatiquement le courant de charge le plus efficace pour la
batterie connectée en fonction de son état de charge, de son état de fonctionnement et de sa capacité de stockage électrique
(Ah). Le courant délivré est situé entre 1 A et 2,5 A. REMARQUE : pour des raisons de sécurité, il y a une limite de charge
absolue de 24 heures pour les modes RECUPERATION et CHARGE.

v

OPTIMISATION : LED #4
Le mode OPTIMISATION débute quand la tension a atteint 14,3V pour la premiére fois au cours du mode CHARGE PRINCIPALE.
Etape absorption par impulsions/égalisation : le programme de controle du courant ampmatic™ envoie maintenant des
impulsions de courant pendant 10 minutes de maniére a faire varier la tension de la batterie entre 14,1V et 14,4V afin d'égaliser
les cellules individuelles au sein de la batterie.
Etape de vérification : le niveau de charge de la batterie est vérifié pendant 5 minutes. Si la batterie nécessite une charge plus
importante, le programme passera a |'égalisation par impulsions.
REMARQUE : La limite de temps de charge est égale a la moitié du temps pendant lequel la batterie est restée en mode CHARGE.

4

TEST DE RETENTION DE VOLTAGE : commence par un clignotement de la LED #5
L'arrivée du courant dans la batterie est interrompue pendant 12 heures pour permettre au programme de déterminer la capacité
de la batterie a retenir la charge. Pour des batteries en bon état, la LED #5 (verte) devrait continuer a clignoter pendant
toute la période. Si la batterie est incapable de retenir suffisamment de charge pendant le test de 12 heures, cela révele un
probleme important. REMARQUE : si |a tension descend sous 12 V dans les 30 premiéres minutes, la charge s'interrompt et la
LED TEST #6 (rouge) clignote pour indiquer la possibilité de dommages irréversibles au niveau de la batterie ou indiquer que
I'expertise d'un professionnel est requise. Lisez le chapitre REMARQUES SUR LES RESULTATS DES TESTS.

v

CHARGE DE MAINTENANCE : LED #5/5+6/6 fixes
Le circuit fournit du courant a la batterie avec une limite de sécurité de 13,6 V pendant que le résultat du test de rétention de
voltage est affiché. Pour des batteries en bon état, la LED #5 (verte) reste allumée. Le mode de charge de maintenance continue
jusqu'au débranchement du chargeur. Vous trouverez une description plus détaillée du cycle de maintenance automatique pour
le stockage a long terme de la batterie au chapitre MAINTENANCE AUTOMATIQUE DE LA BATTERIE.
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REMARQUES SUR LES RESULTATS DU TEST :

TEST

| 70-100% ‘] C .
. N | 0%
30-70% ( 5 A ox

—- flashing / clignotante / intermitente / blinkt
- 0
0-30% ( ) / parpadeando / knippert / blinkar

E%%

1. our tout résultat de test autre que vert #5, débranchez la batterie du systéme électrique qui I'alimente, et reconnectez I'Ballistic
Lithium. Si un meilleur résultat est obtenu, cela suppose que les pertes de courant sont en partie dues a un probléme du systéeme
électrique et non a la batterie elle-méme. Si les mauvais résultats persistent, nous vous recommandons de confier la batterie a un
atelier d'entretien professionnel disposant d'équipements professionnels pour un contrdle plus approfondi.

2. Les LED rouge #6 / verte #5+rouge #6 indiquent qu'apres la charge, la tension de la batterie n'est pas maintenue ou que la
batterie n'a pas pu étre récupérée malgré les tentatives de récupération. Cela peut étre dii a un défaut de la batterie elle-méme, par
exemple une cellule en court-circuit ou une sulfatation compléte, ou, dans le cas ol la batterie est toujours branchée sur le systeme
électrique qu'elle alimente, il est possible que la LED #6 rouge indique une perte de courant liée a un cablage endommagé, a un
interrupteur ou a un contact dégradé ou a des accessoires consommateurs de courant dans le circuit. L'allumage soudain d'une
charge importante alors que le chargeur est branché peut également causer une baisse significative de la tension de la batterie.

MAINTENANGE AUTOMATIQUE DE LA BATTERIE : le CYCLE DE CHARGE DE MAINTENANCE est constitué de périodes de
charge de 30 minutes en alternance avec des périodes de « repos » de 30 minutes pendant lesquelles il n'y a pas de courant de
charge. Le circuit fournit du courant a la batterie dans la limite de sécurité de 13,6 V (« charge tampon ») lui permettant de tirer le
moindre courant nécessaire pour I'alimenter a charge pleine et de compenser toute légére charge électrique imposée par le circuit
relié ou par une décharge spontanée progressive de la batterie elle-méme.

Le CYCLE DE RAFRAICHISSEMENT DE LA BATTERIE est effectué si le chargeur détecte que la batterie a perdu de la charge. Le
programme retourne en mode OPTIMIZE (LED #4) puis effectue le test de rétention de voltage et le cycle de charge de maintenance.
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INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD
IMPORTANTES

ESTA SECCION DEL MANUAL CONTIENE INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD IMPORTANTES
PARA EL CARGADOR DE BATERIAS BALLISTIC LITHIUM. ES DE SUMA IMPORTANCIA QUE,
ANTES DE UTILIZAR EL CARGADOR, SE LEAN Y SIGAN RIGUROSAMENTE ESTAS
INSTRUCCIONES. CONSERVE ESTAS INSTRUCCIONES.

Cargador automatico para baterias LiFeP0, (FOSFATO DE LITIO-
HIERRO) de 13,2 V. NO DEBE UTILIZARSE PARA BATERIAS NiCd, NiMH,
plomo-acido o cualquier otro tipo de ion de litio 0 BATERIAS NO
RECARGABLES.
BATERIAS NO RECARGABLES.

1. PRECAUCION: APARATOS DE CLASE II. NO CONECTE A TIERRA.

2. No exponga el cargador a la lluvia o a la nieve.

3. El uso de accesorios no recomendados o comercializados por el fabricante del cargador de baterias puede conllevar riesgo de incendio,
descargas eléctricas o lesiones personales.

4. Con el fin de reducir el riesgo de dafios en el enchufe eléctrico y el cable, tire de la clavija en lugar del cable cuando desconecte el
cargador.

5. No debe utilizarse un alargador a menos que sea absolutamente necesario. El uso de un alargador inadecuado comporta riesgo de
incendios y descargas eléctricas. Si se utiliza, deben cumplirse las siguientes condiciones:

a) Las clavijas del enchufe del alargador tienen el mismo nimero, tamafio y forma que las del cargador.

b) El alargador esta acoplado de forma adecuada y se encuentra en un buen estado eléctrico.

c) El tamafio del cable conductor es adecuado para la clasificacion de amperios de CA del cargador, segun se indica en la siguiente tabla.

CLASIFICACION DE ENTRADA DE CA EN AMPERIOS | LONGITUD DEL TAMANO DEL CABLE
Igual o superior a Pero inferior a CABLE, PIES (m) SEGUN CAE
2A 3A 25(17.6) 18
50 (15.2) 18
100 (30.5) 14

6. No utilice el cargador con clavijas o cables defectuosos: sustituya inmediatamente la pieza afectada.

7. No utilice el cargador si ha sufrido un golpe fuerte, se ha caido o presenta dafios producidos de cualquier otro modo: liévelo a un servicio
técnico cualificado.

8. No desmonte el cargador: llévelo a un servicio técnico cualificado cuando requiera reparaciones 0 mantenimiento.

Un montaje incorrecto puede conllevar riesgo de descargas eléctricas o incendios.

9. Para reducir el riesgo de descargas eléctricas, desconecte el cargador de la toma antes de proceder a las labores de mantenimiento o
limpieza.

Desconectar los interruptores no reduce este riesgo. El aparato solo debe limpiarse con un trapo ligeramente humedecido, sin que llegue a
estar mojado. No utilice disolventes.

10. PELIGRO: RIESGO DE EXPLOSION. ) )

a) ES PELIGROSO TRABAJAR EN LAS INMEDIACIONES DE UNA BATERIA DE fosfato de litio-hierro. LA TEMPERATURA DE LA BATERIA )
(registrada en ella) AUMENTA DURANTE EL FUNCIONAMIENTO NORMAL Y DURANTE SU CARGA, POR LO QUE EXISTE RIESGO DE EXPLOSION
SI LA BATERIA SE SOBRECARGA.

b) LAS BATERIAS de fosfato de litio-hierro DISPONEN DE UN INTERVALO DE TEMPERATURA SEGURA LIMITADO DE -20°C a 85°C (-4°F a
185°F).

LAS BATERIAS NO DEBEN UTILIZARSE O CARGARSE SI SU CARCASA 0 TEMPERATURA AMBIENTE NO ESTA COMPRENDIDA EN ESTE
INTERVALO.

POR ESO, ES DE SUMA IMPORTANCIA QUE SE SIGAN LAS INSTRUCCIONES SIEMPRE QUE SE UTILICE EL CARGADOR.

c) Con el fin de reducir el riesgo de explosion de la bateria, siga estas instrucciones y las publicadas por el fabricante de la bateria o de
cualquier otro equipo que pretenda usar en las inmediaciones de la bateria. Revise las marcas de seguridad de estos productos y del motor.

11. PRECAUCIONES PERSONALES.

a) Siempre debe haber alguien cerca que pueda oirle 0 a una distancia préxima como para acudir en su ayuda mientras trabaje en
las inmediaciones de una bateria de fosfato de litio-hierro.

b) Disponga de abundante agua fresca y jabon cerca en caso de que el contenido de la bateria entre en contacto con la piel, ropa o
0j0s.

c) Lleve proteccion total para los ojos y ropa de seguridad. Evite tocarse los ojos mientras esté trabajando cerca de la bateria.

d) Si el contenido de la bateria entra en contacto con los ojos o se introduce en ellos, enjudguelos con agua corriente fria durante un
minimo de 10 minutos y reciba atencion médica inmediata. Si el contenido de la bateria entra en contacto con la piel o la ropa,
lavela inmediatamente con agua y jabon.

e) NUNCA fume o genere chispas o llamas en las inmediaciones de una bateria o motor.

f) Preste especial atencion para reducir el riesgo de introducir una herramienta de metal en la bateria. Puede provocar chispas o un
cortocircuito en la bateria o otras piezas eléctricas, lo que puede generar una explosion.
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g) Quitese todo objeto metalico personal, como anillos, pulseras, collares o relojes, mientras esté trabajando con una bateria de
fosfato de litio-hierro. Una bateria de este tipo puede generar un cortocircuito en la corriente suficiente como para soldar un anillo o
elementos similares al metal, lo que puede causar quemaduras graves.

h) NUNCA cargue una bateria congelada.

12. PREPARACION PARA LA CA
Las baterias de fosfato de litio-hierro NO PUEDEN:

- RECIBIR UNA CORRIENTE DE CARGA ALTA, FUERA DEL INTERVALO DE FUNCIONAMIENTO NORMAL DE 0°C a 60°C (32°F a 140°F).

- RECIBIR UNA CORRIENTE DE CARGA ALTA SI LA BATERIA SE HA DESCARGADO POR DEBAJO DE SU NIVEL DE TENSION NOMINAL. UTILICE
UNICAMENTE UN CARGADOR QUE REDUZCA LA TASA DE CARGA SI LA TENSION REGISTRADA DE LA BATERIA ES INFERIOR A LA NOMINAL.

- SOBRECARGARSE. LA TENSION MAXIMA PERMITIDA POR CELULA DE 3,2 VES 3,6 V; por ejemplo, una bateria de 13,2 V cuenta con una
tension de carga maxima de 14,4 V. UTILICE UNICAMENTE UN CARGADOR QUE LIMITE AUTOMATICAMENTE LA TENSION A UN MAXIMO DE
3,6 V por célula (14,4 V en el caso de una bateria de 13,2 V) Y FINALICE LA CARGA UNA VEZ QUE LA BATERIA ESTA TOTALMENTE CARGADA.
a) Si es necesario retirar la bateria del vehiculo para cargarla, desconecte siempre el terminal con la conexion a tierra en primer lugar.
Asegurese de que todos los accesorios del vehiculo sean apagados, de forma que no se genere un arco.

b) Compruebe que la zona que rodea la bateria esta bien ventilada durante la carga. Se puede mejorar la ventilacion, con el objetivo de
refrigerar la zona, mediante una pieza de cartulina o otro material no metalico a modo de ventilador.

c) Limpie los terminales de la bateria. Tenga cuidado de que los materiales que hayan sufrido corrosion no entren en contacto con los 0jos.
d) Siga las instrucciones del fabricante para la recarga.

e) Interiorice todas las precauciones especificas y tasas recomendadas de carga facilitadas por el fabricante de la bateria.

f) Determine la tension de la bateria consultando el manual del vehiculo o otros manuales y, ANTES DE EFECTUAR LAS CONEXIONES DE LA
BATERIA, ASEGURESE DE QUE LA TENSION DE LA BATERIA QUE SE VA A CARGAR COINCIDE CON LA TENSION DE SALIDA DEL CARGADOR.

13. UBICACION DEL CARGAD

a) Disponga el cargador a la mayor distancia posible de la bateria que permita la longitud de los cables de carga.

No sittie nunca el cargador encima de la bateria que se esta cargando: la temperatura de los cargadores se incrementa durante el
funcionamiento y el calor se transferira a la bateria.

c) No utilice el cargador en una zona cerrada o sin ventilacion.

d) No coloque baterias encima del cargador. IMPORTANTE: disponga el cargador en una superficie plana y rigida o méntelo en una
superficie vertical. No lo ponga encima de plasticos, cuero o textiles.

14. PRECAUCIONES SOBRE LA CONEXION DE CA

a) Conecte y desconecte los clips de carga solo tras haber puesto todos los interruptores en la posicion de apagado (Off) y haber
retirado el cable de CA de la toma eléctrica. Nunca deje que los clips entren en contacto entre ellos; sin embargo, si esto ocurriera,
el circuito del cargador no experimentara dafios y el programa de carga automatica se reiniciara.

b) Fije los clips a la bateria y al chasis, como se indica en 15(¢), 15(f) y 16(b) a 16(d).

NOTA: este cargador de baterias cuenta con una funcion de seguridad automatica que impide su funcionamiento si la bateria se ha
conectado de forma inversa. Coloque los interruptores del cargador en la posicion de apagado y / o retire el cable de CA de la toma
eléctrica, desconecte los clips de la bateria y vuelva a realizar la conexion de forma correcta segun se indica en las siguientes
instrucciones.

15. SIGA ESTOS PASOS CUANDO LA BATERIA SE INSTALE EN UN VEHICULO. UN CORTOCIRCUITO
LOS TERMINALES DE LA BATERIA PUEDE PROVOCAR LA EXPLOSION DE LA MISMA. SIGA ESTAS
INDICACIONES PARA REDUCIR EL RIESGO DE CORTOCIRCUITO:

a) Coloque los cables de alimentacion y carga de forma que se reduzca el riesgo de dafios causados por el capd, la puerta o por el
movimiento de las piezas del motor.

b) Permanezca alejado del ventilador, correas, poleas y otras piezas que puedan causar lesiones personales.

c) Compruebe la polaridad de los bornes de la bateria. El borne POSITIVO (POS, P, +) normalmente cuenta con un didmetro mayor
que el del NEGATIVO (NEG, N, -).

d) Determine qué borne de la bateria esta conectado al chasis. Si el borne negativo es el conectado al chasis (como ocurre en la
mayoria de vehiculos), consulte (e). Si se trata del positivo, consulte (f).

e) En el caso de los vehiculos conectados mediante el borne negativo, conecte el clip POSITIVO (ROJO) del cargador de la bateria al
POSITIVO (POS, P, +) sin conexion. Conecte el clip NEGATIVO (NEGRO) al chasis o bloque del motor, lejos de la bateria.

No conecte el clip al carburador, tubos de combustible o piezas del cuerpo de chapa. Realice la conexion a una pieza metdlica de
gran grosor del bastidor o del bloque del motor.

f) En el caso de los vehiculos con conexion en el borne positivo, conecte el clip NEGATIVO (NEGRO) del cargador de la bateria en el
NEGATIVO (NEG, N, —) sin conexién. Conecte el clip POSITIVO (ROJO) al chasis del vehiculo o bloque del motor, lejos de la bateria. No
conecte el clip al carburador, tubos de combustible o piezas del cuerpo de chapa. Realice la conexién a una pieza metalica de gran
grosor del bastidor o del bloque del motor.

g) Al desconectar el cargador, coloque los interruptores en la posicion de apagado, desconecte el cable de CA, retire el clip del
chasis el vehiculo y, a continuacion, extraiga el clip del terminal de la bateria.

h) Consulte las instrucciones de manejo para conocer en detalle la informacion sobre la duracion de carga.

16. SIGA ESTOS PASOS CUANDO LA BATERIA SE ENGUENTRE FUERA DEL VEHICULO.
CORTOCIRCUITO DE LOS TERMINALES DE LA BATERIA PUEDE PROVOCAR LA EXPLOSION DE LA MISMA.
SIGA ESTAS INDICACIONES PARA REDUCIR EL RIESGO DE CORTOCIRCUITO:

a) Compruebe la polaridad de los bornes de la bateria. El borne POSITIVO (POS, P, +) normalmente cuenta con un diametro mayor
que el del NEGATIVO (NEG, N, -).

b) Este cargador de baterias cuenta con una funcion de seguridad automatica que impide su funcionamiento si la bateria se ha
conectado de forma inversa. El cargador no permite que se cargue corriente alguna a menos que se detecte una tension de un
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minimo de 0,5 V.

c) Conecte el clip del cargador POSITIVO (ROJO) al borne POSITIVO (POS, +) de la bateria.

d) Conecte el clip del cargador NEGATIVO (NEGRO) al borne NEGATIVO (NEG, N, -) de la bateria.

e) No esté de cara a la bateria mientras efectuie la conexion final.

f) Para desconectar el cargador, siga el procedimiento de conexion en el orden inverso y realice la primera desconexion a la mayor
distancia posible de la bateria.

g) Una bateria naval (de una embarcacion) debe retirarse y cargarse en tierra firme. Para cargarla a bordo, se requiere un equipo
especial disefiado para su uso en el mar.

CARGADOR CON DIAGNOSTICO AUTOMATICO PARA BATERIAS LiFePO,
(FOSFATO DE LITIO-HIERRO) DE 13,2 V, BATERIAS DE 1 A 40 AH:

Alimentacion: 100-240 V ~_ maximo 0,9 A. La tension de salida maxima se ajusta automaticamente en funcion de las
caracteristicas de la bateria conectada, dentro del intervalo de 0,2 A a 2,5 A, mediante el circuito de control de salida
ampmatic™.

ADVERTENCIAS SOBRE SEGURIDAD Y NOTAS: SI AUN NO LO HA HECHO, LEA LAS PAGINAS
ANTERIORES CON LA INDICACION «INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD IMPORTANTES» ANTES DE
UTILIZAR EL CARGADOR.

Este aparato no puede ser utilizado por que lo utilicen personas (incluidos nifios) con capacidades fisicas,
sensoriales 0 mentales disminuidas, o bien con falta de experiencia y conocimientos, a menos que una
persona responsable de su seguridad las supervise o les de instrucciones sobre el uso del aparato. Es
necesario supervisar a los nifios para asegurarse de que no juegan con el aparato.

USO DE BALLISTIC LITHIUM

USO CORRECTO: utilice el cargador Ginicamente si las tomas de conexion de entrada y salida y los conectores se encuentran
en perfecto estado. Si el cable de entrada presenta dafos, es de suma importancia que el fabricante, un agente de mantenimiento
autorizado o un distribuidor cualificado lo reemplace inmediatamente. Proteja su cargador de la humedad, tanto durante el uso,
como en el almacenamiento. Los dafios derivados de la corrosion, oxidacion o cortocircuitos eléctricos internos no estan cubiertos
por la garantia. El cargador debe estar a cierta distancia de la bateria durante el proceso de carga con el fin de evitar una posible
contaminacion por o exposicion a acidos y vapores acidos. Si se esta utilizando en posicidn horizontal, coloque el cargador en una
superficie plana y resistente, pero NO sobre plésticos, textiles o cuero. Utilice los orificios de fijacion incluidos en la base de la
carcasa para acoplar el cargador a una superficie vertical adecuada.

EXPOSICION A LIQUIDOS: este cargador esta disefiado para soportar la exposicién accidental a liquidos derramados o
salpicados accidentalmente en la carcasa, procedentes de la parte superior o de llovizna. Se desaconseja una exposicion
prolongada a la lluvia, ya que se reducira la vida dtil. Si se produjeran errores en el cargador debido a la oxidacion derivada de la
posible entrada de liquidos en los componentes electronicos, los conectores o tomas, estos no estaran cubiertos por la garantia.

BATERIAS DESCUIDADAS MUY DESCARGADAS: tenga mucho cuidado de no dejar una bateria LiFeP04 descargada
durante un periodo prolongado, ya que pueden darse daiios permanentes en una 0 mas células. Dichas baterias pueden
calentarse en exceso durante la carga. Durante el modo SAVE (recuperacion), el programa limita la corriente de carga si la tension
es inferior a 12,8 V y el programa ampmatic ™ deberia detectar los dafios notables y suspender automaticamente la carga; pero,
cuanto mayor es el nimero de células en paralelo, mayor es la dificultad de detectar una en mal estado; por ejemplo, una bateria de
5 Ah cuenta normalmente con 4 series conectadas de 2 células en paralelo (configuracion 4S2P, 8 células en total), una bateria de
10 Ah cuenta con 4 series conectadas de 4 células en paralelo (configuracion 4S4P, 16 células en total).

Supervise SIEMPRE la temperatura de la bateria durante la primera hora y, después, tras cada hora. Si en algin momento la bateria
se encuentra demasiado caliente para tocarla o si detecta algun signo anémalo, DESCONECTE INMEDIATAMENTE EL CARGADOR.

TIEMPO DE CARGA

El tiempo de carga se vera afectado por la temperatura ambiente. Dentro del intervalo normal de temperatura, el programa
especifico LiFePO4 ampmatic™ determina de forma automatica la tasa méas eficaz de corriente de carga para la bateria
conectada, en funcion del estado de carga, su conservacion y capacidad de almacenamiento eléctrico (Ah). La corriente
suministrada puede variar entre 0,2 Ay 2,5 A.

Tiempo de carga de una bateria descuidada sin otros daiios:

Baterias clasificadas entre 1 Ah y 5 Ah: 60 a 240 minutos para llevar a cabo la prueba de retencion de tension.
Baterias con una clasificacion superior a 5 Ah: ligeramente inferior al 50 % de la clasificacion Ah de la bateria; por lo que una
bateria de 40 Ah no deberia requerir mas de 20 horas para efectuar la prueba de retencion de tension.

En caso de baterias muy descargadas puede tardar mucho mas. Puede que no se alcance una carga plena en las 24 horas del
limite de seguridad de la carga. En este caso, efectue el siguiente procedimiento de reinicio.
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REINICIO DE LA CARGA Y CICLO DE PRUEBA

Desconecte de la red de CA. Espere hasta que el LED #1 DE POTENCIA ACTIVADA se apague. Tras la reconexion a la toma de CA, los
LED #3, 4, 5y 6 parpadearan dos veces para confirmar el estado del microprocesador, independientemente de si el cargador sigue
conectado a la bateria o no.

MODO DE AHORRO DE ENERGIA “ECO” CUANDO EL CARGADOR ESTA CONECTADO A LA RED CA:

El convertidor de energia pasa al modo ECO cuando el cargador no esta conectado a la bateria, por lo que la entrada de corriente es
inferior a 0,5 W, lo que equivale a un consumo de energia de 0,012 kW/h al dia. Cuando la bateria esta conectada al cargador, el
consumo de energia varia en funcién de la cantidad de corriente que necesiten la bateria y los circuitos del vehiculo / electrénicos
conectados a la misma. Una vez que se ha cargado la bateria y el cargador esta en el modo de carga de mantenimiento prolongado
(para mantener la bateria a plena carga), el consumo total de energia estimado es de 0,030 kW/h o0 menos por dia.

PROCEDIMIENTO DE CARGA

Los indicadores LED estan ordenados del modo en el que pueden intervenir durante el transcurso del programa.

TEST MAINTAIN

t 1 12h + TEST RESULT
~—e ~————5—

v o VeE

TESTmu=

MAINTAIN

CHARGE
(0.5V-14.3V) CHARGE OPTIMIZE OPTIMIZE

LOW VOLT RECOVERY I:y PULSE ABSORPTION

BULK CHARGE (3 4 &EQUALIZATION

ALIMENTACION ACTIVADA: LED #1: confirma la alimentacion CA al cargador.

Indicacion de intensidad ALTA y BAJA: EI LED #1 «ALIMENTACION ACTIVADA> se iluminara intensamente cuando se suministre
corriente a la bateria.

EI LED #1 « ALIMENTACION ACTIVADA> reducira su intensidad a un nivel bajo durante el modo «ECO». Esto ocurrird si no hay
ninguna bateria conectada o, si hay una bateria conectada, en modo de prueba de retencion de tension, o en modo de carga de
mantenimien’to.

PROTECCION CONTRA POLARIDAD INVERTIDA: LED #2: se enciende cuando las conexiones de la bateria son incorrectas.
El cargador esta protegido electronicamente, con lo que no se producird ningun dafio y la salida permanecera desactivada hasta que
se corrijan las conexiones.

PRUEBA DE PRECUALIFICACION: LED #5 y6
Los LED DE PRUEBA #5 y 6 indican el estado de la bateria antes de cargarla. La carga comienza tras 10 segundos.
LED #6 (rojo) parpadeando:Las baterias con BMS integrado no se pueden resetear.

v

) CARGA (RECUPERACION CON BAJA TENSION) : 'CHARGE' LED #3
IRECUPERACION EN CASO DE MUY BAJA TENSION para baterias entre 0,6 Vy 12,8 V: la corriente se iniciaa 125 mAy se
incrementa en funcion del proceso de carga. Una bateria LiFePO4 en buen estado pasara al modo CARGA en 4 horas; de lo
contrario, la carga se suspenderd y el LED DE PRUEBA #6 (rojo) parpadeara para indicar que la bateria puede haber sufrido
dafios permanentes 0 que se requiere una valoracion profesional.

v
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CARGA (PRINCIPAL): 'CHARGE' LED #3
El programa especifico de LiFePO4 de ampmatic ™ determina de forma automatica la tasa mas eficaz de corriente de carga
para la bateria conectada, en funcion del estado de carga, su conservacion y capacidad de almacenamiento eléctrico (Ah). La
corriente suministrada puede encontrarse entre 1Ay 2,5A.
NOTA: por razones de seguridad hay un limite temporal de carga general de 24 horas para los modos RECUPERACION y CARGA.

v

OPTIMIZAR: 'OPTIMIZE' LED # 4
El modo OPTIMIZAR empieza cuando la tension alcanza los 14,3 V por primera vez durante el modo de CARGA colectiva.
Etapa de absorcion pulsada / compensacion: El programa de control de corriente ampmatic ™ emite impulsos de corriente
durante 10 minutos para que la tensién de la bateria varie entre 14,1 V'y 14,4 V para compensar las células individuales dentro
de la bateria. Etapa de verificacion: se verifica el nivel de carga de la bateria durante 5 minutos. Si la bateria necesita mas carga,
el programa volvera a la compensacion pulsada.
NOTA: el limite del tiempo de carga es la mitad del tiempo en que la bateria estuvo en modo de CARGA.

4

PRUEBA DE RETENCION DE TENSION: se inicia con el parpadeo del LED #5
El suministro de corriente a la bateria se interrumpe durante 12 horas para permitir que el programa determine la capacidad de
la bateria de retener la carga. Para las baterias en buen estado, el LED #5 (verde) deberia seguir parpadeando durante la
totalidad del periodo. Existe un problema importante si la bateria no puede retener suficiente carga durante el periodo de
prueba de 12 horas. NOTA: si la tensién disminuye por debajo de 12,8 V durante los 30 minutos iniciales, se suspendera la carga
y el LED DE PRUEBA #6 (rojo) parpadeara para indicar que la bateria puede haber sufrido dafios permanentes o que se requiere
una valoracion profesional. Lea el apartado OBSERVACIONES SOBRE LOS RESULTADOS DE LA PRUEBA.

v

CARGA DE MANTENIMIENTO: LED #5/5+6/6 fijos
El circuito suministra corriente a la bateria dentro de un limite de tension seguro de 13,6 V, mientras se muestra el resultado de
la prueba de retencion de tension. Para las baterias en buen estado, el LED #5 (verde) se mantiene encendido. El modo de
carga de mantenimiento permanece en funcionamiento hasta que se desconecta el cargador.
En el apartado MANTENIMIENTO AUTOMATICO DE LA BATERIA, encontrard una descripcion mas detallada del ciclo de
mantenimiento automatico para el almacenamiento a largo plazo de las baterias.

OBSERVACIONES SOBRE LOS RESULTADOS DE LA PRUEBA:

o TEST

B 70-100% ﬂ e
n o N\ | 0%
| 30-70% (@ Ao

—- flashing / clignotante / intermitente / blinkt
- 0
0-30% ( ) / parpadeando / knippert / blinkar

AV

1. Si el resultado no es verde #5, desconecte la bateria del sistema eléctrico y vuelva a conectar el Ballistic Lithium. Si en ese
momento se obtiene un mejor resultado en la prueba, es probable que las pérdidas de potencia se deban a un problema del sistema
eléctrico y no a la propia bateria. Si persisten los resultados insatisfactorios, se recomienda que un profesional de mantenimiento
examine la bateria para llevar a cabo una investigacion mas exhaustiva.

2. Los LED rojo #6 / verde #5 + rojo #6 sefialan que tras haber realizado la carga, la tension de la bateria no se estd manteniendo o
que, a pesar de los intentos de recuperacion, la bateria no es recuperable. Esto puede deberse a un defecto en la propia bateria,
como una célula cortocircuitada o una sulfatacion total o, en el caso de una bateria que aun esta conectada al sistema eléctrico al
que suministra energia, el LED #6 rojo puede estar indicando una pérdida de corriente a través de un cableado deteriorado o un
contacto o interruptor degradado, asi como a través de accesorios que consumen corriente dentro del circuito. Un consumo
repentino activado mientras el cargador esta conectado también puede provocar que la tension de la bateria se reduzca
drasticamente.

MANTENIMIENTO AUTOMATICO DE LA BATERIA: EI CICLO DE CARGA DE MANTENIMIENTO consiste en periodos de carga
de 30 minutos seguidos y alternados con periodos de «descanso» de 30 minutos, durante los que no hay corriente de carga. El
circuito suministra corriente a la bateria dentro de un limite de tension seguro de 13,6 V («carga flotante»), lo que le permite tomar
la corriente necesaria para mantenerla a plena carga y compensar los pequefios consumos eléctricos impuestos por el circuito
conectado o la autodescarga gradual normal de la propia bateria.

El CICLO DE REFRESCO DE LA BATERIA se efectda si el cargador detecta que la bateria ha perdido carga. EI programa vuelve al
modo de OPTIMIZACION (LED #5) y, a continuacién, realiza la prueba de retencidn de tension y el ciclo de carga de mantenimiento.
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